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sqhadens a_n unsere_r ,,6_71 ist der
STRASSHOF - REICHENAU - MURZZUSCHLAG - LIEBOCH Einsalz _ bei den in diesem Heft

angekiindigten Sonderfahrten leider in
Frage gestellt. Sollte sich die Reparatur
verzogern, werden die Sonderfahrten mit
einer Ersatzlokomotive durchgefiihrt.

Wir bitten dafiir um Verstandnis!

WWW.SUEDBAHN.AT
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DAS OSTERREICHISCHE STAATSARCHIV PRASENTIERT

DN _15O JARE DB

"IT VOLLDAMPE
IN DEN SUDEN

Programm:

15.20 Uhr Graz Koflacherbahnhof
Abfahrt des Eroffnungssonderzuges mit
der Dampflokomotive 671

15.50 Uhr Ankunft in Lieboch

16.00 Uhr Eroffnungsfeier

18.40 Uhr Rduckfahrt des Sonderzuges nach Graz

Aus Anlass der Ausstellungseroffnung werden weitere

Dampfsonderzige nach Lieboch geflhrt:

« Salzburg - Graz - Lieboch (ab Graz Koflacherbf 14.25 Uhr,
an Lieboch 15.10 Uhr; Rickfahrt ab Lieboch 17.00 Uhr
Dampflokomotive 01 533 der OGEG)

« Wien - Graz - Lieboch (ab Graz Koflacherbahnhof 14.35 Uhr,
an Lieboch 14.55 Uhr; Riickfahrt ab Lieboch 17.10 Uhr
Dampflokomotive 109.13 des 1.0SEK)

« Khnittelfeld - Graz - Lieboch (ab Graz Koflacherbf 14.15 Uhr,
an Lieboch 15.05 Uhr; Ruckfahrt ab Lieboch 17.45 Uhr
OBB-Dampflokomotive 52.4984)
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150 Jahre Sidbahn

Mit Volldampf in den Siiden
Vorwort von ADir Hubert Zenz

27. Juli 1857, ein auf den ersten Blick unscheinbares Datum.
Wenn man sich damit eingehender befasst, kommt man unweigerlich
mit der Eisenbahn, konkret mit der Stidbahn, in Verbindung.

Der 27. Juli 1857 ist der Tag, an dem es zum ersten Mal mdglich
war, die Strecke Wien nach Triest durchgehend mit der Eisenbahn zu
befahren.

2007, also 150 Jahre spater nimmt man dieses Datum zum
Anlass sich der wechselvollen Geschichte um den Bau dieser
wichtigen Verbindung an das adriatische Meer zu erinnern.

Schon 1829 entwickelte Franz Xaver Riepl den Plan eine
Eisenbahnverbindung vom Osten Galiziens unter Einbeziehung der
Reichs- und Residenzhauptstadt Wien nach Triest zu bauen. Die
damals geplante Streckenfihrung ist von der heutigen ziemlich
abgewichen, denn sie sollte nach Wien Gber Bruck an der Leitha,
Ungarisch Altenburg, Steinamanger, Marburg und Laibach an die
Adria filhren. Ausschlaggebend fiir diese Streckenfilhrung waren
naturlich auch die relativ geringen technischen Probleme bei der
Anlage der Bahn. Der Umweg uber Ungarn war insofern gerecht-
fertigt, da man fiir die Uberwindung der Passstraen auf dem nieder-
dsterreichisch-steirischen Gebiet, ein Vielfaches an Zeit bendtigte.

Der Staat, der damals wie heute an Geldnot litt, hatte kein
grolRes Interesse daran die Eisenbahn zu errichten, sodass private
Bankiers die Finanzierung des Baus zu tibernehmen hatten.

Baron Georg Sina von Hodos, nicht nur Bankier sondern auch
in der Wirtschaft involviert, kam auf den Plan sich 1836 um die
Bewilligung der Vorarbeiten fiir eine Bahn von Wien nach Raab zu
bemihen. Durch seine wirtschaftlichen Interessen in Ungarn passte
auch die Streckenfihrung in sein Konzept.

Erzherzog Johann, der sich zur gleichen Zeit auch schon
bemihte die Obersteirischen Industriegebiete an ein Bahnnetz
anzubinden, erkannte, dass bei dieser Planung die Steiermark
umfahren werden wiirde. Durch seinen Einfluss im Kaiserhaus sowie
mit Unterstiitzung der Triestiner Kaufmannschaft wurde es dann
mdglich, dass Sina sich bereit erklérte die Streckenfihrung nach
Triest unter Einbeziehung der Steiermark vorzunehmen. Somit war
der Grundstein fiir die heutige Trasse der Siidbahn gelegt.

Die vom Osterreichischen Staatsarchiv (http://www.oesta.qv.at)
gestaltete Ausstellung im Technischen Eisenbahnmuseum Lieboch
(TEML) versucht den Besucher durch verschiedene historische
Quellen in einer Geschichtsreise von Wien nach Triest zu fiihren.

Dadurch, dass der Bau in verschiedenen Abschnitten
vorgenommen wurde, ist auch die Ausstellung in Abschnitten

EISENBAHN MUSEUM

MM—— —

gegliedert ndmlich
- Wien nach Gloggnitz
- Gloggnitz nach Miirzzuschlag
- Mirzzuschlag nach Graz
- Graz nach Cilli
- Cillinach Laibach
- Laibach nach Triest

Bei der Schwerpunktsetzung sollen verschiedene Interessens-
gruppen erreicht werden. Einerseits wird durch die Ausstellung von
technischen Planen den Bedurfnissen der Technikinteressierten
Rechnung getragen. Kunstinteressierte haben die Mdglichkeiten
durch historische Lithografien sich einen Uberblick zu verschaffen.
Des weiteren kann man durch die ausgestellten Objekte auch einen
Einblick in die Alltags- und Sozialgeschichte gewinnen. Die Tatsache,
dass die k. k. priv. Sudbahngesellschaft fast fiinf Jahrzehnte lang
betriebsfihrendes Unternehmen auf den GKB-Strecken war wird
ebenso behandelt, wie die Sulmtalbahn, welche heuer ihr 100jahriges
Jubildum feiert. Und natrlich kommt auch ein Ausblick in die Zukunft
—im speziellen die Koralmbahn - nicht zu kurz.

Die Ausstellung wurde bewusst ,popularwissenschaftlich®
gestaltet damit auch Nichtfachleute sowie Kinder und Jugendliche die
Maglichkeit haben sich daran zu erfreuen.

Zum Themenschwerpunkt 150 Jahre Siidbahn gibt es neben
dem TEML noch weitere Ausstellungen im Kulturbahnhof
Mirzzuschlag, in Reichenau an der Rax sowie im Eisenbahnmuseum
Strasshof (siehe http://www.suedbahn.at).

Am 17. Mai 2007 um 16.00 Uhr wird die Ausstellung im
TEML feierlich eroffnet, gleichzeitig ist geplant, die
Festschrift ,,150 Jahre Stidbahn — Mit Volldampf in
den Suden“ erstmals der Offentlichkeit zu
prasentieren.

Wir laden Sie, geschétzte Leserinnen der ,Drebscheche

herzlich zu einem Besuch ins Technisches Eisenbahnmuseum
Lieboch ein.

Offnungszeiten der Ausstellung
,150 Jahre Stidbahn — Mit Volldampf in den Siiden*
18. Mai bis 26. Oktober 2007,
Mittwoch bis Sonntag von 10:00-17:00 Uhr

Eintrittspreise:
Erwachsene 4,00 €

Kinder 2,00 €
ErméaRigungen flr Familien, Senioren, Gruppen,
StEF-Mitglieder und
GKB-Mitarbeiterinnen
Kontaki:
TEML-Technisches Eisenbahnmuseum Lieboch
Bahnhofstrale 8
8501 Lieboch

Tel.:
Fax:
E-Mail:

+43-316-5987-548
+43-316-5987-549
teml@gkb.at

teml@gkb.at
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Graz - Wies-Eibiswald

R 8555 ab Graz Hbf 9.04 Uhr

Ruckfahrt als Sonderzug, ab Wies-Eibiswald 11.30 Uhr
Aufenthalt in Deutschlandsberg, Preding-\W., Lieboch,
Premstatten-T. und Stral3gang

an Graz Koflacherbahnhof 13.35 Uhr
OBB-Dampflokomotive 52.4984

Graz - Koflach

R 8441 ab Graz Hbf 12.49 Uhr

Ruckfahrt als Sonderzug, ab Koflach 15.10 Uhr
Aufenthalt in Soding-M. und Stral3gang

an Graz Koflacherbahnhof 16.10 Uhr
Dampflokomotive 629.01 des 1.0SEK

Die Planzuge halten in allen Bahnhofen und Haltestellen.
Es gelten die regularen Fahrpreise.
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Die Stidbahn - Ausstellungsorte (1.)

Eisenbahnmuseum Strasshof:

Seit 1. April gedffnet ist die Ausstellung im Eisenbahnmuseum
Strasshof. Die Erdffnungsfeier am Vorabend des 1. April hat Koll.
Alois Wallner besucht. Hier seine Fotos und sein Bericht:

SUDBAHNAUSSTELLUNG

ZEIGT FOLGENDE THEMEN:

Die Siidbahnlinie Wien - Triest

Im Ausstellungswagen am Bahnsteig T
Fotos und Plane entlang der Strecke.

In den Ausstellungsrdumen im 1. Stock

Der Wiener Siidbahnhof

Sicherungstechnik, Oberbau. ‘é-

o i

In der Heizhaus - Halle

Die Fahrzeuge der Siidbahn
Fahrzeugtechnik, Elektrifizierung.
L]

Bitte einsteigen!

Vlal Vergniigen wiinscht lhnen dqr
rste Oslerreichische Sthenbahn

und Eisenbahnklub.

Andreas Kiessling, Obmann des 1. dsterreichischen Straflen-
bahn- und Eisenbahnklub (1.6SEK) als Betreiber des Eisenbahn-
museums Strasshof, begriite die Vertreter der beteiligten Betriebe,
Museen und Vereine, sowie zahlreiche Leihgeber von Fotomaterialen
zur Eréffnung der 1. Ausstelluing in Zusammenarbeit mit dem
Osterreichischen Staatsarchiv. Die Feier wurde mit einer Fanfare,
dargeboten vom értlichen Musikverein, eingeleitet und mit
horenswerten Gesangsdarbietungen (u.a. eine originelle Stdbahn-
variation der ,Schwébschen Eisenbahn®) abgerundet.

Aus dem Bestand des Staats-
archivs werden Unterlagen (ber die
Sudbahnstrecke, ihre Bahnhéfe und
Betriebsgebdude sowie (ber die
Entwicklung der Fahrzeugtechnik ge-
zeigt. Im Ausstellungswagen, im
Heizhaus und im ersten Stock des
ehemaligen  Verwaltungsgebaudes
werden Urkunden, Plane und Licht-
| bilder présentiert. In der Halle sind
neben den Loks auch Personen- und
Giterwagen zu sehen, z.B. der aus
. dem Jahre 1883  stammende
Kohlenwagen, ehem. GKB von 1923
bis 1968, Umbau in der Werkstétte

1968 und letzte Verwendung im Baudienst als Xw 5501 bis 1985,
2003 Rekonstruktion in Strasshof (siehe Foto ganz unten).

Am 1. April wurde bei herrlichem Wetter die Gartenbahn, Modell-
bahn- und Modellautoanlage in Betrieb genommen. Es bestand auch
die Mdoglichkeit einer Flhrerstandmitfahrt auf der ehemaligen
Sudbahnlokomotive 17¢ 372 aus dem Jahre 1891, da am 1. April
Dampfbetrieb war. Diese Dampflok war von 1924 bis 1968 im
Fahrzeugpark der GKB und wurde 1969 an das Museum abgegeben.

Informaﬂonen Uiber die Ausstellungsrelhe ergingen bereits an alle
Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter der GKB und liegen an den vier
Ausstellungsorten auf. Informationen dber die Ausstellungsreihe
finden sich auch auf der Homepage des Osterreichischen Staats-
archivs: http:/www.suedbahn.at/ und auf der Strasshof Homepage
http://www.eisenbahnmuseum-heizhaus.com.

K/,;ﬁfrl ';'(.H.'/'f'./Jf P19 :’?-r AH.’ € /.
s 1 Lo oTer ko ﬁur AQ,,({..«// iasiin St

Urdyio [iir ‘Buhrirr Sl |
Urhunbez. unb Dohusesiralosm. o

7 AC 26

Anreise nach Strasshof mit der Schnellbahn Linie 1 Richtung
Ganserndorf ab Wien bis Haltestelle Silberwald, Fuweg 10 Minuten.
Anschrift:  Eisenbahnmuseum  Strasshof,  Sillerstr. 123, 2231
Strasshof an der Nordbahn. Tel.: 02287/3027-11. Offnungszeiten:
1. 4. bis 26. 11. 2007, taglich auRer Montag 10:00 bis 16:00.

Weitere Dampfbetriebstage sind heuer am 22.04., 06.05., 03.06.,
24.06., 08.07., 22.07., 05.08., 19.08., 02.09., 23.09., 07.10. 26.10.

(Text und Fotos: Alois A. Wallner
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Programm:
10.00 Uhr Prasentation der Dampflokomotiven im Heizhaus

13.00 Festakt
Dampflokparade mit:
17¢372, 109.13 und 629.01 (1.0SEK)
50.1171, 52.1227 und 33.132 (B&B)
52.4984 (OBB); 01 533 (OGEG); 25 026 (SZ); GKB 671
Bahnhofsfest mit
Unterhaltungs- und Familienprogramm,
Dampfgartenbahn, Modellbahn ....
anschl. Heimfahrt der Gastlokomotiven
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150 Jahre Stidbahn 1

Mit Volldampf von Wien nach Triest

Am 27. Juli 1857 war
die Eisenbahnverbin-
dung Wien-Triest
durchgehend befahr-
bar. Zum Jubildum
wird grof$ gefeier!.

VON INGRID BAHRER-FELLNER

m27.Juli 1857 wurde die
Bahnverbindung zwi-
chen der Residenz-

stadt Wien und der Hafen-
stadt Triest feierlich erdffnet.
Die 577 Kilometer lange Siid-
bahn war erstmals durchge-
hend befahrbar. Ihr Ausbau
erfolgte in mehreren Etappen
zwischen 1838 und 1857.
Schwierigste Herausforde-

rung war die {iber den Sem-
mering fiihrende Teilstrecke
Glaggnitz - Milrzzuschlag
(1848-1854), die 1998 als ers-
te Eisenbahnstrecke der Welt
zum Weltkulturerbe erklirt
wurde. Sie zéhlt 16 Viadukte
und 15 Tunnels. Erst 1857 war
auch das zweite Problem, die
Moor- und Karststrecke von
Laibach bis zum Meer, gelist.

Austellungsorte Seit 150 Jah-

renist dievon Wieniiber Graz
und Laibach nach Triest fiih-
rende Siidbahn eine der Ei-
senbahn-HauptachsenimAl-
pen-Adria-Raum. Zum Jubi-
laumwird heuer grof8 gefeiert

und viel gezeigt: Vom 1. April
bis 4. November prisentiert
das Osterreichische Staatsar-
chiv an vier Standorten mit
Archivalien, Plinen und Fo-
tos eine iibergreifende Aus-
stellung zur Geschichte der
Siidbahn. ,Jeder Ausstel-
lungsortbieteteinenanderen
Schwerpunkt”, erklirt Hu-
bert Zenz vom Osterreichi=
schen Staatsarchiv. Um die
Historie auch jungen Besu-
chern schmackhaft zu ma-
chen, gibt'sanallen Ortenein
Kinderprogramm.

Schauplatze: Geschichte und Erlebms

° ’ 5
hof/NO: Gedffnet von 1. April
bis 26. Oktober, taglich aufer Montag,
10 bis 16 Unr, Eintrittspreise: Er-
wachsene 5,50 €, Kinder 2,80 €

An Dampfbetriebstagen 8 bzw. 4 €
Adresse: 223 1 Strasshof, SillerstraBe

123,28 02287/ 3027-11, www.ei-

senbahnmuseum-heizhaus.com

° Schloss Reichenau/N0: Ge-
offnet von 27. Mai bis 4. No-
vember, taglich von 9 bis 17 Uhr.
Eintrittspreise: Erwachsene 6 €, Schil-
ler und Senioren 4 €, Familien 12€
Adresse:265 1 Reichenau an der Rax,
Schlossplatz 9, ‘@& 02666/ 52 865,
www.reichenau.at

° Siidbahn Museum Miirzzu-
schlag/Stmk.: Gedffnet von

1. Mai bis 3 1. Oktober, taglich von

10 bis 17 Uhr, danach a/S0. 10-16
Uhr. Eintrittspreise: Erw. 6,90 €, Schi-
ler und Senioren 5,50 €. Adresse
8680 Mirzzuschlag, Heizhausgas-
se 2,2 03852/ 2530 326,
www.suedbahnmuseum.at

Technisches Eisenbahnmu-

seum Lieboch/Stmk.: Ge-
offnet von 17. Mai bis 26. Oktober,
Mittwoch bis Sonntag 10 bis 17 Uhr.
Eintrittspreise: Erwachsene 4 €, Kinder
2 € Adresse: 8501 Lieboch, Bahn-
hofstraBe 8, @ 03 16/ 5987-548.

° (BB ErlebnisBahn: Details
(ber Sonderfahrten mit Erleb-
nisziigen gibt's taglich von 13 bis 19
Uhr unter @ 0664/ 200 1500,
www.erlebnisbahn.oebb.at

Sonderfahrt: Im kaiserlichen

Salonwagen des Majestic Im-
perator geht’s von Wien nach Abbazia
(Opatija). Preis 455 € inklusive vier
Ubemnachtungen mit HP und Gala-
dinner, Frihlingsball und Operetten-
galaim 4-Sterne-Adria-Relax-Resort
Miramar. Termin: 27. April bis 1. Mai
Details: ‘@ 00385/ 51/ 280 000.

° Jubildums-Folder: , 150 Jahre
Stidbahn — Mit Volidampf in
den Stiden” gibt's gratis beim Osterr
Staatsarchiv, @ 071/ 795 40-115

— Strasshof: Im FEisenbahn-
museum Strasshof kann man
originale Stidbahn-Lokomo-
tiven besichtigen, erfihrt al-
les {iber die Geschichte des
Wiener Siidbahnhofesund die
Entwicklung der Fahrzeug-
technik. Highlights sind die
Dampfbetriebstage (etwaam
1. und 22, April, 6. Mai, 3. und
24, Juni), an denen die qual-
menden Siidbahnveteranen
zum Leben erweckt werden
undJungundAltdie Moglich-
keit haben, am Fiihrerstand
mitzufahren. An den Dampf-
betriebstagen

gibt's Kinder-
fithrungen mit
Betty Bernstein.
— Reichenau:

Im Schloss Rei-
chenauwirddie
Geschichte der
Stidbahn doku-
mentiert. Mit-
telpunkt sind
die revolutiondren Kunst-
bauten, also Tunnelsund Via-
dukte der Semmeringbahn,
aber auch die Landschaft und
ihre sozialen Strukturen. Die
Nobelorte der Pionierzeit des
dsterreichischen Tourismus,
Reichenau an der Rax und
Semmering, werden im Spie-
gel der Zeit mit Objekten und
alten Fotos gezeigt. Auf Kids
warten eine aktive Erlebnis-
reisemit dem Koffer, eine Rét-
sel-Rallye und das grofe Kin-
derfestam 1. und 2. September.
- Miirzzuschlag: Das Siid-
bahn-Museum Miirzzuschlag
lddt 'zu zwei Eisenbahn-Er-
lebnisausstellungen ein. In
der Lokmontagehalle ent-

Strasshof: Modellbahnen

KURIER
SONNTAG, 25. MARZ 2007

fithrt eine Zeitreise die Besu-
chervon Wiennach Triest.Im
denkmalgeschiitzten Rund-
lokschuppen werden ab 10.
Juni  Semmeringbahnloko-
motiven und erstmals auch
die grofte Osterreichische
Draisinen- und Motorbahn-
wagensammlung  prédsen-
tiert, Treff ist der k.&.k. Café-
Waggon,, der einem Hofsa-
lonwagen nachempfunden
ist. Bei Ghega-Bier oder Siid-
bahn-Weinen lisst sich's hier
gut rasten. Fiir Kinder gibt's
Riitsel- und Suchspielstatio-
£ nen,imJuliund
August jeden
- Mittwoch Bas-

senbahnmuse-
Z um in Lieboch
= bei Graz lockt
mit der denk-
malgeschiitz-
ten ,671% der dienstéltesten
Dampflokomotive der Welt.
Die vom Osterreichischen
Staatsarchiv présentierte Aus-
stellung zeigt den wirtschaftli-
chen und kulturellen Einfluss
des Bahnbaues sowie Pline
der Strecken, der Triebfahr-
zeuge und Waggons. Fiir Kin-
dergibt'sspezielle Fithrungen.
Sie kénnen Lokfiihrer spielen
und Weichen verstellen.
Sonderfahrten mit den
OBB-Erlebnisziigen und in
Waggons des imperialen Lu-
xuszuges Majestic Imperator
runden das Programm ab.

© INTERNET
www suedbahn.at

Glanzstiicke:
Die Viadukte der
Semmeringbahn
(oben) und die
Stidbahnloks,
dieanden 13
Dampfbetriebs-
tagen in Strass-
hof zum Leben
erwachen

Kurorte entlang
der Stidbahn

Rechtzeitig zum Jubild-
umsjahrerschienenist das
von Désirée Vasko-Juhdsz
aufwindig recherchierte
Nachschlagwerk «Die
Stidbahn, Ihre Kurorteund
Hotels® - eine Zeitreise
vom Semmering bis Abba-
zia. Erschienen im Bohlau
Verlag, 413 Seiten, 59 €.

Thre NS ER . Hoiels

ROHT AN VERT AG 2000
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Julius Gliick Stiftung: Ubergabe

Die ,,Julius Gluck - Stiftung* ist eine Stiftung fiir Eisenbahn-
bedienstete, die durch Unfall oder andere Weise unverschuldet in Not
geratenen Eisenbahner/innen von privaten Eisenbahnunternehmen
oder deren Angehérigen finanzielle Hilfestellung leistet. Die
wJulius Gliick - Stiftung” ist aus der vormaligen ,Allgemeinen
Stiftung fiur Eisenbahnbedienstete” hervorgegangen. Ihr Vermdgen
besteht derzeit aus der in Wien IV, Frankenberggasse 11, gelegenen
Liegenschaft und aus deren Barertragnissen.

Auf Ansuchen und Vorschlag von GKB Geschaftsfiihrung und
Betriebsrat wurde auch Ende 2006 die Vergabe einer Zuwendung an
unserem bei einem Wegunfall schwer verletzten Kollegen Anton
Theussl beschlossen.

Am 2. Februar 2007 konnte der Betrag aus dieser Zuwendung
unter Beisein vom Prok. Peter Schartel , Mag. Astrid Suppan
-I, Betriebsrat Gerald Moser von der Bushetriebstelle
Stainz und ZBR Andreas Schwammerlin im RAZ Tobelbad an
Kollegen Anton Theussl ubergeben werden. Wir wiinschen
Kollegen Theussl auf diesem Wege noch gute Besserung und hoffen,
ihn schon bald auf seinem Arbeitsplatz begriRen zu kénnen.

Foto rechts v.l.: Mag. Astrid Suppan, Anton Theussl und Prok. Peter
Schartel im Rehabilitationszentrum Tobelbad
(ZBR Andreas Schwammerlin)

Zwel neue Gesundheitszirkel

Das Wohlbefinden am Arbeitsplatz und die Gesundheit
der Mitarbeiter ist uns ein Anliegen. Deshalb haben wir
wieder 2 Gesundheitszirkel organisiert, um Ldsungen
auszuarbeiten, welche die Belastungen am Arbeitsplatz
vermindern sollen. Moderiert werden die Gesundheitszirkel
wieder von Mag. Gunther Cresnar.

Gesundheitszirkel 1 mit dem Schwerpunkt:
Belastungsminimierung im Turnusdienst

(Tag / Nacht Wechsel)
Termine: 25. April 2007, 14. Mai 2007
Zeit: jeweils 9.00 Uhr —13.00 Uhr
Ort; Schulzimmer Friedhofgasse 1. Stock
3 Mountainbikes werden als Hauptpre LA Teinehmer:  6-8 Mitarbeiter
S teisel - Moderation: ~ Mag. Giinther Cresnar
s + Gewinnlos!) Mitarbeiter, die an der Arbeit im Gesundheitszirkel Interesse

haben, melden sich bitte im Biiro des Betriebsrates.

SONDERZUG i "671 " Der 2. Gesundheitszirkel wird im Juni 2007 stattfinden und

. zum gegebenen Zeitpunkt ausgeschrieben.
Abfahrt Graz/Kofl. Bhf: 9.35 bzw. 12.00 Uhr

Hito o e e s Ganz Kurze Berichte

Dampflokfahrten: Graz-Lieboch-Graz

150. Todestag von Franz Xaver Riepl

: N 4 BT : Der Initiator der ersten Dampfeisenbahn in Osterreich
Guischempaket= €5 = (Wiener/Salal/Eis/Gewinnlos)  ESe bl (R AN 1)

jellbahnwaggon!
‘ . VUSRS 195 5010 Gotthardbahn
VOITSBERG .f:'=| |:I\| !;\l g Am 23. Mai 1882 wurde mit der Gotthardbahn eine der
d’aﬂfﬁﬁﬁwﬁﬂ \-I " I:\\-JI Niihere Infos im Internet auf’ kiihnsten Bahnen (iber die AIpen erdffnet. Auf Grund dieses

Jubildums hat der EK-Verlag Freiburg ein Sonderheft
Kom it ch ) i Eisenbahn-Kurier SPECIAL 84 zum Thema ,125 Jahre
) | "
mgl'-.ﬂ E': B}O)c _rJ.J EO M  Gotthardbahn* herausgegeben (Bestellnummer 1831).

- = )

Erwachsene: € 8.- / Kinder: € 4.- / StEF € 6.- / Gratis Fahrradtransport!
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Die Sulmtalbahn (1907-1967)

Chronologischer Uberblick
Etwas wehmitig feiern wir heuer die beiden Jahrestage der

Sulmtalbahn; am 13. Oktober den 100. Jahrestag der Eréffnung und

leider auch den 40. Jahrestag ihrer Einstellung am 27. Mai 1967. Hier

ein kurzer Riickblick auf die wichtigsten Daten:

1906, 31.01.: Karl Freiherr von Wucherer-Huldenfeld und Dr. Leopold
Stramitzer erhalten eine Konzession zum Bau und zum Betrieb
einer Lokalbahn von Leibnitz nach Pélfing-Brunn.

1906, 11.03.: Der Spatenstich erfolgt in Leibnitz.

1907, 04.26.: Die Siidbahngesellschaft (bernimmt vertraglich die
Betriebsflihrung auf der im Bau befindlichen Strecke.

1907, 13.10.: Feierliche Erdffnung der neuen 24,770 km langen,
eingleisigen, normalspurigen  Strecke zwischen Leibnitz
(Stdbahn) und Pélfing-Brunn (GKB).

1908, 04.08.: Konstituierende Generalversammlung der Aktien-
gesellschaft Sulmtalbahn.

1909, 16.07.: Durch einen Sabotageakt am Gleiskérper kommt es bei
Heimschuh zu einer Entgleisung der Lok und mehrerer
Waggons.

1917, : Wegen Kohlemangels in Folge des Ersten Weltkriegs muss
der gesamte Verkehr fiir mehrere Monate eingestellt werden.

1924, 01.01.: Die Osterreichischen Bundesbahnen (BBO) (iber-
nehmen den Betrieb nach der Liquidation der
Sudbahngesellschaft.

1924, 01.07.: Die GKB entschlief3t sich, den Betrieb selbst zu fihren.

1930, 01.04.: Nach Erwerb der Aktienmehrheit durch die GKB

ubernimmt diese auch die Betriebsfiihrung.

1930, 15.05.: Die GKB fiihrt nun die Sulmtalbahnziige von Leibnitz
bis nach Wies.

1930, 01.08.: Das Heizhaus in Pélfing-Brunn wird aufgelassen.

1953, : Schienenbusse der Reihe VT 10 ersetzen die bisherigen
Dampflokzlge.

1957, 13.10.: Das 50-Jahr Jubilaum der Sulmtalbahn wird festlich
unter groBer Teilnahme der Bevélkerung begangen. (siehe
Foto unten: Festlich geschmiickter Sonderzug)

1967, 27.05.: Einstellung des Betriebs auf der Sulmtalbahn.

1976, : Die Gleisanlagen zwischen Leibnitz und Gleinstétten werden
demontiert. Ein 6 km langer Abschnitt zwischen Pélfing-Brunn
und Gleinstétten bleibt als Anschlussbahn v.a. fir das
Ziegelwerk Gleinstatten erhalten.

Quellen:

Tezak, Sepp: Erinnerungen an die Sulmtalbahn, in:
aktuell*, Wien 1992/06.

Tezak, Sepp: Relikte der Sulmtalbahn, in: ,Schienenverkehr aktuell*, Wien
1998/12.

Abb. links oben: Fahrrad-Draisine vor dem Bf Fresing um 1910

Abb. unten: Fahrplanausschnitt der K.k. priv. Stidbahn-Ges. 1914
(freundlicherweise zur Verfugung gestellt von Herrn Wolfgang Abel)

Abb. oben: Festzug zum 50 Jahr Jubilaum; GKB-Archiv / Foto Blaschka

Abb. néchste Doppelseite: LW51 auf der Fahrt von Leibnitz nach Wies nahe
Hst. Mayerhof (Foto: Mag. Alfred Luft, 1.11.1960)

,Schienenverkehr

K. k. priv. Siidbahn-Gesellschaft. 62e=62h.
Vom 1. Mai 1914. 62 e. Leibnitz—Pdlfing- Brunn.
— | — |10 30| 8 45| 9 00| 4425| ab Wien Sbf. 62 . . . . . . .an | 155 705 533 533 —
— | — | 5 47| 1 16| 508 740 ab Graz Hbf. 68 . . . . . . ... an 709)1131) 815 10099 —
— | — | 639147 603 832 an Leibnite 62 . . . . . . .. . ... ab | 613(1036] 723 903 —
— | — | 523 102 414 8 05| ab Marburg HVf. 62 . . . . . . . .. an | 73811230 708 1108 —
— | — | 6 11] 153 459 900| an Leibnitz 62 . .". . . . . . . . .ab | 641]1141] 608 1006
Fahrpr. » | G2,3] G2,3| G2,3] G2,3 5 Sulnitalbahn. £]1G23/ G23|G23| G23
2 | 3 J3101] 3103 3105 8107 Im Betriebe der Siidbahn = | 3102] 3104 | 3108 | 8108
Yon Leibnitz | 7][00] 2{[00] 6 098 9l1op —dlab Lelbnitz 62 . . . . ... .. an[[25] 6 OB[ IO{|T8] o[[48 880 —
40 20 | 705| 205( 6 14 9 21 Kaindorf H.o v v v v wi v 5 5 s 23] 6 03] 10 13| 5 41 8 43| —
50 30 | 714 214) 623 E: 9 61 Muggenau H. . . . . ... .. 20] 5 54| 10 04| 530|Z) 8 36| —
70 40 ) 721 2211 639)=, 9 81 Heimschuh . . . . . .. . .. 18] 549| 959| 524|5¢ 831 —
100 70 | 733|237 642/2( 9 134 Freslng ... ..4¢.... 16§ 5311 9471 5086 = 819 —
130 80 | 742f 246) 648/ 9 151 Mayerhot H. . . .. .. ... 131 528 939 448 gl —
160 | 100 J 7 53| 3 06] 700 .,m.! 10 264 19, Gleinstdtten . . . . . . . . . 6] 518 929] 437 'lm'l 8oLl —
190 | 120 | 8 00 3 13| 707| )10 13§ 224|Y St. Martin-Dietmannsdorf H. . 3 511 921 427 733 —
210 | 130 § 8|10} 3)|23| 7 11| (10 23] 25|{an PGlfing-Brunn 62d. . . . . . . —] 503| 9|13 4)17] ) 743 —
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Das Ende der Sulmtalbahn

Nachdem am 27. Mai 1967 der letzte |
Personenzug verkehrt war, wurde auch
der Giiterverkehr zwei Wochen spater
eingestellt. 1976 wurden schlieRlich die
Gleisanlagen demontiert und rund 1.100 t
Altschienen abtransportiert. (siehe Fotos
rechts und unten v. Ing. Jérg Prix, 1976)

Auch wenn heute nur | .

mehr wenige ,Relikte der ' |
Sulmtalbahn®, wie Sepp
Tezak seinen diesbezilg- 2
lichen Artikel im Magazin
,Schienenverkehr  aktuell*
1998 betitelte, vorhanden &

sind, so ist die Sulmtalbahn @

in der Erinnerung der §
Weststeirer — immer  noch &
lebendig. .

Einige ,Freunde der |

Sulmtalbahn“ haben sich in
den letzten Jahren zusam-
mengefunden und Erinner-
ungsstiicke, ~Fotos und <
Dokumente gesammelt, Mo-
delle der Anlagen gebaut,
sind die alte Bahntrasse
nachgewandert und haben schlieflich den Entschluss gefasst, heuer
eine Ausstellung zu organisieren. (Foto unten: Lal3nitzbriicke heute)

Dietmar Zweidick (OBB-Tfzf, am Foto oben ganz rechts vor
dem Bf Fresing im heutigen Zustand), hatte die Idee heuer diese
Ausstellung zu organisieren und gewann schnell die Mitarbeit von
Karl-Heinz Grubelnik (GKB-Tfzf, oben in der Mitte), Karl-Heinz
Sommer (Beamter, oben ganz links) und Rupert Koch (Pensionist,
am Foto unten mit seinen Bahnhofsmodellen).
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Ausstellung ,,100 Jahre

Sulmtalbahn“ ‘ { [ A
Fir die Ausstellung wurden KJLW wﬂr !?Lmr\/lu\ﬁj
rund 500 Fotos gesammelt, (
Pl4 isiert, Relikt -
gezrlgbeorzgt?nnc;sgz)rOB inevliereTz:lguesn A U S S T E U N G

die Strecke abgewandert und
bildlich  festgehalten.  Rupert
Koch hat in rund 800 Arbeits-

. - * =
stunden Modelle im MaRstab ' e
1:87  nachgebaut,  Dietmar - _ st
Zweidick hat eine umfangreiche \J — }‘-I

Festschrift verfasst, Karl-Heinz J

Grubelnik hat die Fotos und

Plane EDV - maRig erfasst und

archiviert, Karl-Heinz Sommer

hat Streckenpléne erstellt und

die Geschichte recherchiert. (\J
Das umfangreiche Material,

-
-
-
“N—
-
S

das zum groRten Teil noch nie in \ |k N
dieser Form zu sehen war, )

wurde schlielich noch durch \

Aguarelle von Prof. Sepp Tezak

erganzt, der in den letzten 25

Jahren mehr als 100 Bilder mit im ultursaal dBI‘ Marktgemeinde

Motiven der Siidbahn von Wien
bis Triest aus der Griinderzeit

detailgenau  gemalen  hat, @
darunter natiirlich auch viele
Ansichten von GKB und Sulm- 27 - 29 A rll
talbahn, von denen er als ¢ ¢ 3
Eisenbahn- und Nostalgiefreund E ) e
fir diese Ausstellung au%h einige [jmlag. 27. April - 19 ‘Uhr: Ausslellung_s;,_ nung
unentgeltich  zur  Verfigung Samstag, 28. April u. Sonntag, 29. A
stellt. ¥
Die Graz-Kdflacher Bahn und
Busbetrieb GmbH und die
Drehscheche und ihre Leser
haben ebenfalls versucht das
Projekt zu unterstiitzen, so wie
viele Kollegen und Freunde. Bei

Eintritt frei!

von Autobahn A9 Abfahrt LEIBNITZ

OBB wvot Graz ¥ = i
= —=ua 1 ik i e T I YR, A T ¥ . . . . . .
J¥ \f'z‘!"lr HiY T'i ,z@fuwegfmf;’ I P ‘*f‘ " /| allen mdchten sich die vier Organisatoren der Ausstellung herzlichst
el f. S\ i _iff,-;.:jif-‘} W2 ® /| fir ihrer Unterstiitzung bedanken, besonders aber bei den Herren
£ ’?‘2‘\"?‘:’ gy 2 ’3.-;2'-;:’_ /= Franz Kiegerl, Andreas Konecnik, Prof. Sepp Tezak und Alois A.
v ’5?:5 ; - Wallner.
oS ol R R

oA Nltzen Sie die Chance und besuchen Sie diese
A Ausstellung, die leider nur an drei Tagen, dafiir aber bei

-

\ fgﬁ % R 2
stk fraindorf-/

K‘ai'n‘d orf Hst
s

(LS ASTAM 4.d. Sulm <2\&#%  freiem Eintritt zugénglich ist. Anfahrt ist mit Auto und
FE W7 7= i\ OBB maglich (siehe Skizze links), ab Bf Leibnitz besteht
Xy <o ‘\f’; \: ein Taxi Zubringer (ca. 4,- ). Und wer die Weststeiermark
: \);5 “:(':” kennt, der weiR: Keine Ausstellung ohne Speis’ und

32“;%.::«1 »  Trank! Sogar ein eigenes ,30er Bock Tropferl* (nach den

1 !{'-.. ”_:l . . .
\\ﬂ | W AR T S fq:. Lokomotiven der Reihe 30, die auf der Sulmtalbahn
A% ‘f?"_?.bﬂ L Laen ; ik _,,‘.-_,:‘Q{_ ..-J:.-, i i i [
WHTs 10 \”ﬁ: '-?"ﬁ‘ﬁfﬁz'(%, pease IB ;NIT,Z eingesetzt waren) mit stilgerechter Etikette wurde
i e N st L LIBIN eingelagert.
1€ %8s N REARERNA | mtaiogsiar \ (HM; Bildmaterial: Karl-Heinz Grubelnik)

"' vom Bahnhof LEIBNITZ {(3BB) hesteht die Miglichkeit mit dem TAX] Werher
Tel: 0345272297 (ca 4€ pro Fahrty zur Ausstellung zu fahren!!!

= IPTIR
ST
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vier Lokomotivfabriken, darunter zwei ausléndische, beteiligten. Die
Priifungsfahrten fanden im Sommer 1851 zwischen Payerbach und
Eichberg statt, wobei sich zwar alle vier bewerteten Maschinen
positiv qualifizierten, allerdings auch erkennen lieRen, dass sie bei
einem regelmaRigen Betrieb auf der Semmeringstrecke weder
technisch noch wirtschaftlich zufrieden stellen konnten.

Der mit der Losung dieser Erfordernisse beauftragte Vorstand der
Abteilung fiir Eisenbahn-Betriebsmechanik im kk. Handels-
ministerium, Ingenieur Wilhelm Freiherr von Engerth, 1814 - 1884,
der u.a. auch einige Jahre als Professor fiir Mechanik und
Maschinenlehre am Joanneum (heute Technische Universitat) in
Graz wirkte, hatte schlieBlich die Grundidee der sogenannten
Stutztenderlokomotive, deren herausragendes Merkmal es war, den
auf dem gekuppelten Fahrgestell gelagerten Lokomotivkessel so zu

. .. . positionieren, dass er sich auch auf dem ebenfalls gekuppelten

Die SUdbahnStreCke (2Te|l) Tenderfahrgestell abstiitzt und somit nahezu das gesamte

. . Reibungsgewicht auf allen angetriebenen Achsen ausgenutzt werden

Von Gloggnitz nach Murzzuschlag konnte. Spater hatte es sich herausgestellt, dass die Kuppelung der
Die Semmeringbahn, eine der ersten, anspruchsvolisten und  Tenderachsen gar nicht notwenig war.

schonsten Gebirgsbahnen der Welt, deren 150 Jahr Jubilaum 2004 Von den angeschriebenen Lokomotivherstellern wurde von der

gefeiert wurde, hat den Ausgangspunkt ihrer 41,8 km langen Strecke | okfabrik Cockerill, Seraing, der ferige Entwurf einer C2-
im Bahnhof Gloggnitz (km 74,90, Seehthe 441 m). Am Foto oben,  Tenderlokomotive vorgelegt, die allen Voraussetzungen gerecht
in winterlicher Stimmung am 28.01.2007 von Alois A. Wallner @ erschien und somit die Ara der Stiitztenderlokomotiven einleitete.
aufgenommen. Hier bekamen schwere Ziige ein
zweites, manchmal auch ein drittes Zugfahrzeug \ “t(
vorgespannt, damit sie die Steigungen auf diesem
Alpeniibergang bewaltigen konnten. Von Carl Ritter
von Ghega geplant und unter seiner Leitung in nur
sechs Jahren von rund 20.000 Arbeitern mit
einfachsten Mittel gebaut, fiihrt die Trasse Uber 16
Viadukte, durch 16 Tunnels, Uber 118 Kkleinere
Steinkonstruktionen, 11 Eisenbrlicken bis auf 898 m
Seehohe. Ein besonderes Licht auf den Mut und die
Entschlossenheit der damaligen Entscheidungstrager
wirft dabei die Tatsache, dass zum Zeitpunkt der
Bauentscheidung noch gar keine geeignete Dampf-
lokomotive fiir die anspruchsvolle Strecke existierte.
Dazu schreibt Prof. Sepp Tezak: “Mit dem Bau
der Semmeringbahn wurde bereits 1848 begonnen,
demnach schon bevor die erforderlichen Berg-
lokomotiven auf dem ReilRbrett fertig konzipiert
waren. Wohl hatte die Staatsverwaltung 1850 einen
Wettbewerb zum Bau einer leistungsfahigen
Gebirgslokomotive ausgeschrieben, bei dem sich

SchlieBlich wurde der Auftrag zur Erstlieferung
von 16 Maschinen an Cockerill und fiir zehn an die
Lokfabrik Esslingen, Deutschland, vergeben. Beide
Fabriken konnten noch Ende 1853 je zwei Maschinen
dieser nahezu baugleichen Type ausliefern die in der
i Folge als ,Engerth - Lokomotiven in die Lokomotiv-
geschichte einging.”

Prof. Sepp Tezak, der die markanten Bauten
und Abschnitte der Slidbahn von Wien his Triest,
sowie deren Fahrzeuge auf mehr als hundert
Gemalden im Stil der Griinderzeit dargestellt hat,
zeigt auf seinem Bild SB 04 (oben) eine belgische
Ausfertigung der Engerth — Lokomotive vor dem
Krauseltunnel, dem kirrzesten Tunnel der Strecke mit
13,82 m bei km 98,15. und auf dem Bild SB 07 (unten
links) ein Esslinger Produkt nach Passage des
Kartnerkogel Tunnels. Beide Lokomotiven sind noch
mit der engen Pufferstellung (660 mm / 685 (?
der Griinderzeit ausgestattet.

x oy e
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Krausel-Tunnel und Krauselkrause-Viadukt, wie dbrigens alle
Bauten der Semmeringbahn, sind von Ghega harmonisch in die
Gebirgslandschaft eingebettet worden und mit ihr zu einer Einheit aus
Naturlandschaft und Kulturdenkmal verschmolzen. Die Aufnahme
vom 22.10. 2006 (oben) mit dem IC 532 nach Wien zeigt diese
einzigartige Verbindung aus Natur und Technik, die seit dem

Das Mitarbeitermagazin der Graz-Kéflacher Bahn und Busbetrieb GmbH
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Baubeginn Besucher anlockt und fasziniert. Es ist verstandlich, dass
daher die Semmeringbahn und die umgebende Landschaft am
2.12.1998 in die Liste ,UNESCO - Weltkulturerbe* aufgenommen
worden ist. (Foto links unten: Der Gedenkstein vom 16. Mai 1999)

Ausschlaggebend fiir diesen harmonischen Eindruck der Bauten
ist sicher auch das verwendete Material. Ghega verzichtete
weitestgehend auf Eisen- und Stahlkonstruktionen und verwendete
fir die Bauten (siehe Foto unten: ein typisches Wéchterhaus an der
Strecke) vor allem Bruch- und Quadersteine und Millionen von
Ziegelsteinen. Damit wurde zwar Arbeit flir tausende Bauarbeiter und
Steinklopfer geschaffen, aber auch die obersteirische Eisenindustrie
verérgert, die Ghega dafir heftig angriff.
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erkennbar. ,Holz wéchst nach!* — in diesem
Falle sogar so schnell und stark, dass sogar
ein Bauwerk dieser GroRe sich dem Auge des
Betrachters zu entziehen droht (Foto unten
vom 27. 11. 2006 mit EC 151).

In der Nahe der Kalten Rinne wurde am
12. 10. 1853 Ubrigens die letzte Gleisliicke im
Zuge der Bauarbeiten geschlossen, so dass
am 22.10.1853 die erste Fahrt mit der
Lokomotive ,Lavant* der sidlichen Staats-
bahn tiber die ganze Strecke erfolgen und am
23.10. 1853 mit einer Festfahrt (ber die
gesamte Strecke eine ,inoffizielle Erdffnung”
stattfinden konnte. Der erste fahrplanmalige
Guterzug befuhr die Strecke am 18. Mai 1854
und 2 Monate spater, am 17.Juli 1854
Uberquerte  der erste  fahrplanmé&Rige
Reisezug den Semmering.

Auf 896 m Seehdhe bei km 103,4 liegt die
Station Semmering, deren Aussehen im Lauf
der Zeit wesentlich veréndert worden ist. Zu

Bei km 98,79 steht das Bauwerk, welches ein
Wahrzeichen der Semmeringbahn ist und bereits als
Planskizze beeindruckt (Abb. rechts: Ausschnitt aus Plan-
Blatt 386, Allgem. Bauzeitung 1860, Osterreichische
Nationalbibliothek). Dazu wieder Prof. Tezak: ,Auf Bild SB
06 (oben) prasentiert sich der 134 m lange und 46 m hohe
Viadukt tber die "Kalte Rinne", der mit seinen zwei Etagen
sicher das imposanteste Bauwerk der Semmeringbahn
darstellt. Wunderbar in die pittoreske Landschaft
eingefigt, zahlt dieser Viadukt zu den bis heute meist
fotografierten Talilbergéngen dieser Strecke. Miirz-
zuschlager Eisenbahnfreunde haben das schon mehr oder
minder "zugewachsene" Bauwerk anlasslich des 2004
stattgefunden Semmeringjubildaums mit Axt und Sége
wieder "sichtbar" gemacht. Das Bild zeigt die Westseite im
Ursprungszustand, darauf ein von einer Engerth -
Lokomotive gezogener Hofzug, am linken Bildrand ist das
bergseitige Portal des 387 m langen Polleruswandtunnels
erkennbar.” T t - i - VT

Die Eingriffe in die Natur durch die Bauarbeiten und ! : '
die starke Abholung sind in der Zwischenzeit kaum mehr

opif: R OF W W e o M a W aew A ter

Ghegas Zeiten bestand sie nur aus einer ein-
gleisigen Lokomotivremise mit Pumpenhaus,
Wasserreservoir, einem Stationsgeb&ude und
einem Wohnhaus fiir Bedienstete. Erst mit der
Zunahme des Verkehrs wurde die Station
ausgebaut nachdem 1869 ein Ghega-
Denkmal errichtet worden war (siehe dazu
Drehschecbe 31). Ab 1870 | 1880 stieg
die Anzahl der Reisegéste auch durch die
Zunahme an Villen und Hotels am Semmering
und Umgebung stark an und leitete damit
auch umfangreiche Um- und Zubauten im
Stationsbereich ein.

Prof. Tezak zeigt auf Bild SB 08 (néchste
Seite oben) ,das Aufnahmsgebédude des
Bahnhofs Semmering um 1870, das an Stelle
des urspriinglichen Lokschuppens errichtet
wurde, wobei das ehemalige Pumpenhaus mit
einbezogen erscheint. Davor prasentiert sich
eine Lok der SB-Serie 19.”
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j Der hdchste Punkt der Semmeringstrecke wird
dann bei km 104,29 mit 898 m Seehdhe erreicht. Von
nun an geht es bergab Uber das Steinhauser-Viadukt,
Holzergraben-Viadukt und Jauern-Viadukt nach Spital
am Semmering (789 m Seehdéhe) und schlieRlich wird
Mirzzuschlag (km 116,73, Seehdhe 681 m) erreicht.
Die Siidbahn im Abschnitt Semmering ist die
derzeit am stérksten belastete Osterreichische
Bergstrecke. So laufen 50% der Bahngiiterverkehre
mit der Steiermark Uber den Semmering. Und 80%
e des Bahngterverkehrs Uber den Semmering stammt
g aus Osterreich selbst. Obwohl Uberlegungen zu einer
Umfahrung des Semmering oder einer Untertunnelung
bereits seit Ghegas Zeiten angestellt werden, konnte
trotz des immer starker steigenden Verkehrs-
aufkommens bisher keine (politische) Entscheidung
dartiber getroffen werden. Die Entscheidung fiir den
Bau der Siidbahn und die Errichtung des Abschnitts
Uber den Semmering war vor mehr als 150 Jahren
eine mutige, zukunftsweisende und fiir Generationen und Regionen
pragende Entscheidung, die wir noch heute mit Bewunderung und

Unmittelbar an die Station Semmering grenzen dann die
Nordportale der Scheiteltunnels an (Foto unten).

“— _)—- i 3 l_

Der langste Tunnel der Strecke - Respekt betrachten. Vielleicht liegen

ist der (neue) Semmering-Tunnel mit o

1.511,50 m, der parallel zum (alten)
Haupttunnel in den Jahren 1949-52
errichtet worden ist. Dadurch wurde
die dringende Sanierung des alten
Tunnels maglich, der im Zuge dieser
Sanierung auch auf eingleisigen
Betrieb umgestellt worden ist.

Auf dem Bild SB 09 zeigt Prof.
Tezak ,das Sidportals des 1428 m
langen  Semmering-Scheiteltunnels,
auch Haupttunnel bezeichnet, auf
dem noch die urspriinglich architek-
tonisch wunderschone Ziegelfassade
zu erkennen ist, mit einer aus-
fahrenden SB-Lok der Serie 170."

Ein Vergleich der Ansicht mit & ]

einem aktuellen Foto der Sudportale
(rechts oberhalb) des alten (links)
und des neuen Tunnels zeigt leider,
dass zumindest in diesem Fall die
Spuren der Zeit der Schonheit dieses
Bauwerks zugesetzt haben und erst
das Werk des Kinstlers uns einen
Eindruck ~ vom  urspriinglichen
Aussehen vermittelt.

auch deshalb an dieser Strecke zwei
der Ausstellungsorte der diesjéhrigen

Jubildumsausstellung  ,150  Jahre
Siidbahn*;  Reichenau und  Mirz-
zuschlag.

Uber die dortigen Ausstellungen
werden wir in einer der nachsten
Ausgaben  der  Dretuscheibe
berichten und laden Sie ein, uns auch
lhre  Eindriicke, Erlebnisse  und
Stellungnahmen zu 150 Jahre
Stidbahn® mitzuteilen.

( HM mit freundlicher Unterstiitzung von
Prof. Sepp Tezak und Alois A. Wallner)

Fotos: Alois A. Wallner - 2006/2007

Quellen:

Dienes, Gerhard M. (Hrsg.): Die Stidbahn;
Leykam Verlag, Graz-Wien, 1987.

Dinhobl, Gunter: Die Semmeringbahn;
Verlag fiir Geschichte und Politik, Wien
2003.

OBB-Insider: Sonderausgabe 150 Jahre
Semmeringbahn; Wien 2004.

Z=1Z7IR
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GKB Sportverein Sektion FUSSBALL
Am 3. Mé&rz 2007 spielte unser Ful3ballteam beim
Sektion KEGELN sehr gut besetzten Hallenfussballturnier des Stadt-

bus Salzburg AG im Salzburger Universitatssport-
zentrum. 12 Mannschaften stellten sich dem Turnier,
Si=10I=2'VEREIN unser Team konnte immerhin 2 Siege erringen. Im

|
Bei der AK-Landesmeisterschaft im Stockschiessen cl_ll =<\I\!D
erreichte die GKB-Mannschaft mit Helmut Amschl,
Albin Biebl, Ewald Kargl, Friedrich Krug und
Helmut Wipfler den 9. Rang (14 Punkte).

1 rrJ'- h"j_"‘\..l R !—H TRUMSAL: '--‘_!j:;ll':-'

UMESAL
e

Beitragserhohung

Bei der am 16.Marz 2007 stattgefundenen Jahreshauptver- »
sammlung des GKB-Sportvereines wurde dem Antrag des Vor- |
standes, den Mitgliedsbeitrag (welcher zuletzt im Jahr 2000 erhdht
worden war) ab 1.4.2007 auf € 1,50 bzw. fur a.0. Mitglieder ab
1.1.2008 auf € 2,00 zu erh6hen, einstimmig stattgegeben.

Jubilarsehrung 2007
Am 23. Mérz 2007 fand in der ,Alten Dampflok” in Lieboch wieder
die Ehrung unserer langjéhrigen Mitglieder statt. Die Ehrung wurde in
sehr kleinem Rahmen (wir durften leider nur finf Jubilare begriiRen)
vorgenommen. Umso mehr freute es uns, dass wir u.a. Koll. Johann
Hofer zu 50 Jahren Mitgliedschaft im Sportverein personlich danken
und ehren konnten (am Foto unten Mitte mit SV-Obm. Andre Marcak
bei der Ubergabe der Urkunde). Beim nachfolgenden
ausgezeichneten Essen wurde so manches ,Schmankerl* aus der
Vergangenheit zum Besten gegeben. Gegen halb sieben
verabschiedeten sich unserer Jubilare, welche einstimmig der
Veranstaltung eine ,Eins" gaben,
aber auch ihr Bedauern tiber den
sehr schwachen Zuspruch zum
Ausdruck brachten, da sie gerne #.§
wieder einmal mit ihren alten”
Kollegen geplaudert hatten.

It

Prestigeduell gegen das Veranstalterteam konnte der
Stadtbus Salzburg mit 2:1 besiegt werden. Auch das
zweite Verkehrshetriebe Team, der Salzburger Albus wurde
mit 4 : 3 bezwungen. Insgesamt belegte unser Team den
guten 6. Platz, ein schéner Erfolg, umso mehr, als dass bei
den Teams der vorderen Platze sowohl Landesliga- als
auch Nachwuchsspieler des FC Salzburg gesichtet wurden.
Unser Team spielte mit: Markus Bretterklieber, Andreas Fuchs-
hofer, Kevin Klug, Gerhard Kosenburger, Glinter Mayerhofer, Edi
Morth, Gerald Sauer, Peter Schreiner, Andreas Schwammerlin,
Helmut Suppan, Mario Waltl und Heinz Wilflinger.

Am Foto unten v.links: Franz Perko,
Helmut Moltz, Ing. Erwin Benschitz,
Obm.Stv Giinther Haller, Obm. Andre
Marcak, Schriftfihrer Mag. Alexander
Perl, Johann Héfer, Manfred Roschitz
(Andre Marcak)
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Gratulation — Kick — Besichtigung
Diamantenes Hochzeitsjubildum

Ein Jubildum ganz besonderer Art
feiert einer der grofRen Freunde
der Eisenbahn, unser verehrter
Professor Sepp Tezak:

Am 19. April 2007 be-
gingen seine Gattin Helga
und er den 60. Hochzeitstag.
Wir gratulieren herzlichst zu
diesem wahrhaft diamantenen
Jubildum und wiinschen ihnen
noch viele gemeinsame Jahre im
Kreise ihrer Familie.

GKB und Drehscheibe

Einladung zum Kleinfeld-Turnier 2007
mit internationaler Beteiligung fiir Bedienstete von Verkehrs-
betrieben am 22. / 23. 06. 2007 in Graz.

PROGRAMM

Freitag, 22. Juni: Anreise der Mannschaften, Unterbringung in den
Unterkiinften, ab 18.00 Abfahrt mit einem Nostalgiezug der GKB vom
Graz Koflacherbahnhof nach Lieboch, BegriiBung und Empfang der
Turnierteilnehmer mit Abendbuffet durch die GKB im TEML
(Technisches Eisenbahnmuseum Lieboch der GKB), Auslosung des
Turniers, Mdglichkeit zur Besichtigung der Ausstellung zum Jubildum
150 Jahre Siidbahn der GKB, Riickfahrt Sonderzug nach Graz um
22.00 Uhr

Samstag, 23. Juni: Kleinfeld FuBball Turnier am Sportplatz des FC
Pirka (Graz Pirka/ Seiersberg) mit Beginn um 9.00 Uhr, Turnierdauer
bis ca. 17.00 Uhr, Rahmenprogramm Schusswand, Elfmeterkénig,
Hupfburg, Oldtimertreffen, Getranke, Grillstand)

Abends Siegerehrung im Gelénde der GKB Eisenbahnwerkstétte,
Live Musik, im Anschluss an die Siegerehrung Abschlussparty mit
Musik und Tanz
Sonntag, 24. Juni: Heimreise

TEILNEHMER

Spielberechtigt sind Mannschaf-
ten von Verkehrsbetriebe aus
Osterreich sowie Gastmann- £
schaften von Verkehrsbetrieben |
aus den EU Nachbarlandern

MANNSCHAFTEN: Je
Mannschaft kénnen
5 Feldspieler + 1 Tormann,
4 Ersatzspieler und 1 Ersatztormann genannt werden

PREISE: Pokale
Mannschaften

und Sachpreise fiir alle teilnehmenden

NENNGELD: 100 EURO je Mannschaft

ANMELDUNGEN: Bitte schriftlich oder per E-Mail mit ausgefiilltem
Anmeldeformular an:

GKB Sportvereinigung,
Graz-Kéflacher Bahn und Busbetrieb GmbH,
Koflachergasse 35-41, 8020 Graz
oder Uiber E-Mail: office@qkb.at
oder (iber GKB Betriebsrat,
Graz-Koflacher Bahn und Busbetrieb GmbH,
Koflachergasse 35-41, 8020 Graz

oder Uiber E-Mail betriebsrat@akb.at

KONTAKT: Andreas Schwammerlin, 0316/59 87 290, Mobil
0664/8310 154, E-Mail schwammerlin.andreas@gkb.at

Auf ein spannendes Turnier freut sich

r—l Iyl I GKB Geschaftsfiihrung
in Ih\“y GKBGBférgss:ﬁ;[ereinigung

CULETLES FAHREN SIE AB

Kick-Termine Karl-Morré-Schule
Ab 2. April begann die Freiluftsaison der Sektion FUSSBALL mit den
Trainingsstunden am Kunstrasenplatz in der Karl-Morré-Schule,
Spieltag, wie bewahrt, ist der Montag. Auf vielfachen Wunsch
verlangern wir die Spielzeit wie in der Halle auf eineinhalb Stunden
und beginnen bereits um 16.30 Uhr (Spielzeit neu daher 16.30 bis
18.00 Uhr). Letzter Spieltermin vor dem Sommer ist Montag, der
25.06.2007! Spieltermine: 02.04., 16.04., 23.04., 30.04.,

07.05., 14.05., 21.05.,

04.06., 11.06., 18.06., 25.06.,
ACHTUNG VORSCHAU: Beginn der Spielstunden im Herbst nach
den Schulferien am Montag, 10. 09. mit den Freistunden am Karl-
Morré-Platz jeden Montag von 16.30 bis 18.00 Uhr bis einschlielich
1.10. Ab Montag, 8.10. Start der Hallensaison 2007/2008 in der
ASKO Halle B.

StEF - Sonderfahrt und
Besichtigung

Samstag, 12.05.2007

Fahrt mit dem VT 10.02 von Graz nach
Deutschlandsberg und zuriick

"=y
StEF

Besichtigung der Baustelle Leibenfeld

Am 05. Juli 2005 fand der Spatenstich fiur den Erkundungstunnel
Leibenfeld statt. Ende Februar 2007 wurden die Vortriebsarbeiten fir
den rund 2,2 km langen Erkundungsstollen fertig gestellt. Das Baulos
mit dem 60 m tiefen Zugangsschacht kann weiterhin besichtigt
werden. Der zusténdige Projektleiter, Herr Mag. Gerhard Harer von
der OBB Infrastruktur Bau AG wird uns in den Sondierstollen fiihren
und anschlieBend bei einen Glas Schilcher in der Info-Box tber alle
Details informieren. Aufgrund des auf maximal 50 Personen
begrenzten Platzangebotes wird um telefonische Voranmeldung
unter der Handy-Nr. 0664/488 30 30 oder per E-Mail an info@stef.at
ersucht. Der Fahrpreis fiir Erwachsen inklusive Bewirtung betrégt
€ 18,-. Kinder im Alter zwischen 8 und 15 Jahren kénnen kostenlos
dabei sein.
Abfahrt Graz Kéflacherbahnhof 14.25 Uhr;

Ruckfahrt Leibenfeld 19.00 Uhr

Ankunft Graz Koflacherbahnhof ca. 20.00 Uhr
(Johann Gressenberger)
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Urania Schwerpunkt Stidbahn

Die Osterreichische Urania f. Steiermark, 8010 Graz, Burggasse 4/1,
(http://www.urania.at), hat heuer einen Veranstaltungsschwerpunkt
Sidbahn. In Zusammenarbeit mit dem Landesmuseum Joanneum
unter der wissenschaftlichen Leitung von Dr. Gerhard Dienes, der
ein Standardwerk zur Sidbahn herausgegeben hat, finden folgende
Veranstaltungen statt:
Mitveranst. 0BB, LM Joanneum, Kleine Zeitung,
Technische Universitat
Turnus: wochentlich, jeweils Mittwoch
Zeit: 19.30 Uhr
Ort: TU-Htérsaal VI, Bechbauerstr. 12/P
jeweils € 7,— Mitglieder frei
Dr. Gerhard M. Dienes, Historiker,
LM Joanneum

Lokomotion. Eine Geschichte der
Siidbahn

Dr. Gerhard M. Dienes, Historiker,

LM Joanneum

Reiseziel Siiden. Zur Symbolik der
Siidbahn

Dir. Or. Wolfgang Kos, Direktor Museum
Wien

Stationen der Erinnerung.
Geschichte und Architektur der
Bahnhofe zwischen Wien und Triest
Dr. Gerhard M. Dienes, Historiker, LM
Joanneum, D/ Eugen Gross, Architekt und
Dr. Helmut Hanko, Historiker, Miinchen
Alle Schnellziige halten am
Semmering!

Prof. Dr. Karl A. Kubinzky, Geograph und
Historiker

Das Kreuz mit dem Siiden.
Podiumsdiskussion

BM Werner Faymann,
Infrastrukturminister (angefragt);

UProf. Dr. Klaus RielSsberger,

Inst. f. Eisenbahnwesen;

UProf. Dr. Hermann Knoflacher,
Verkehrsplaner;

Johann Narrenhofer, 0BB-Holding AG:;
Helmut Uttenthaler, Fahrgast

Kosten:
Wiss. Leitung

18. April
25. April

02. Mai

09. Mai

16. Mai

Moderation: Or. Ernst Sittinger, Kleine Zeitung

Einmal Wien-Triest und zuriick

Eine kulturhistorisch/literarisch/
musikalische Reise auf der Siidbahn

Mitveran.:  OBB, LM Joanneum
Zeit:  Donnerstag, 24. Mai, 19.30 Uhr
Ort:  Heimatsaal, Paulustorgasse 13a

Kosten: €7,-

Leitung:  Dr. Gerhard M. Dienes, LM Joanneum,
Prof. Gerhard Balluch, Schauspieler,
Prof. Bernd Schmidt, Osterr. Kabarettarchiv,
Cav. Dr. Ervino Curtis, Autorita Portuale
Trieste

K0136

Buffet gestiftet von der OBB

F=IPTIR
SIS

@ Post.at

GKB 671 auf Briefmarke

In einem interessanten Buch prdsentiert die Post acht Gster-
reichische Lokomotiven, darunter auch die GKB 671, auf postfrischen
Briefmarken. In kurzen Beitrdgen wird die Entwicklung der
Lokomotive vom Dampfbetrieb bis zum modernen Elektroantrieb
dargestellt. Erhaltlich ist das Buch mit den Marken in lhrer Postfiliale.

Vom Dampf zum Strom - die schinsten
Eisenbahnen Osterreichs

+ Hochwertiges Buch mit
aufregenden Lokomotiven und
Bahnstrecken auf 32 Seiten

12 99
« Inklusive 8 Marken ; & i

@ Post.at

Voraussichtlicher Erscheinungstermin der nachsten Ausgabe: Mitte Juni 2007
Redaktionsschluss fiir die nachste Ausgabe ist der 31. Mai 2007

pro
Buch
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