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Mit Volldampf in den Sliden
150 Jahre Sudbahn

Am 27. Juli 1857 wurde
die Eisenbahnlinie Wien-Triest
feierlich eroffnet. Seit 150
Jahren ist die von Wien (iber
Graz und Laibach nach Triest
fuhrende Sidbahn eine der
Eisenbahn-Hauptachsen in
Osterreich.

Die ,K & K. priv. Stidbahn-
gesellschaft* war von 1878 bis
1923 auch betriebsfiihrendes

Unternehmen auf den
Strecken der heutigen Graz-
Kéflacher Bahn und
Busbetrieb GmbH. Diesen
Umstand nahm die GKB zum
Anlass  diesem  Jubilaum
gemeinsam mit dem

Osterreichischen Staatsarchiv
in der Zeit vom 27. Mai bis 26.
Oktober 2007 im Technischen
Eisenbahnmuseum  Lieboch
(TEML) eine  Sonderaus-
stellung zur Geschichte der
Sudbahn von deren Beginn
1836 bis in die Gegenwart zu
widmen.

Einen ersten Schritt zur
Erbauung  der  spéteren
Sudbahn setzte der Bankier
Simon Georg Freiherr von
Sina, der 1838 die ,Wien-
Raaber  Eisenbahn-Gesell-
schaft*  grlindete.  Diese
Gesellschaft fiihrte den Bau
der ersten Teilstrecke von
Wien nach Gloggnitz in den Jahren 1839 bis 1842 durch. Anfangs
hatte Sina noch die Absicht die weitere Strecke (iber Westungarn zu
fuhren um die Infrastruktur fir seine dortigen Besitzungen zu
verbessern. Hier ist es vor allem Erzherzog Johann zu verdanken,
dass dieser Plan, zugunsten einer Streckenfiihrung (ber die
Steiermark, fallen gelassen wurde. Uberhaupt war der ,Steirer im
Kaiserhaus" ein groRer Férderer und politischer Wegbereiter der
Sudbahn.

Nachdem der Staat die volkswirtschaftliche und strategische
Bedeutung der Eisenbahn erkannt hatte, wurde Ende 1841 der Bau
der Strecke dber den Semmering nach Murzzuschlag auf
Staatskosten beschlossen. Die von 1848 bhis 1854 errichtete
Semmeringbahn, die Teilstrecke zwischen Gloggnitz  und
Mirzzuschlag, gilt bezlglich Streckenfiinrung und Lokomotivbau als
Meilenstein der Eisenbahngeschichte. Der Name ihres Planers Carl
Ritter von Ghega ist untrennbar mit dieser Gebirgshahn verbunden,
die 1998 als erste Eisenbahnstrecke der Welt von der UNESCO zum
Weltkulturerbe erklart wurde.

Denn insbesondere die Querung der Alpen iber den Semmering
und in weiterer Folge der Bahnbau auf der Moor- und Karststrecke
sudlich von Laibach stellen eine groRartige Pionierleistung Ghegas
auf dem Gebiet der Eisenbahntechnik dar.
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1858 erwarb eine Privatgesellschaft die auf Staatskosten
errichtete Linie Wien-Triest, die damit Teil eines gewaltigen
Bahnnetzes wurde. Die ,Sldbahn-Gesellschaft* erlebte eine
wechselvolle Geschichte, die durch finanzielle Schwierigkeiten
gekennzeichnet war. Herausragende Leistungen dieser Gesellschaft
waren unter anderem der
fremdenverkehrsgerechte Aus-
bau der ,dsterreichischen
Riviera“ in Abbazia oder die
ErschlieBung des Semmerings
fur den Tourismus.

Das Ende der Donau-
monarchie hatte fir die Sud-
bahn-Gesellschaft verheerende
Folgen. Der GroRteil des
Streckennetzes  und  des
rollenden Materials ging an
Nachfolgestaaten. In Osterreich
blieben eine machtlose
Direktion und ein Schulden-
berg. 1923 erfolgte dann die
Umbenennung der Siidbahn-
Gesellschaft ~ in ~ DOSAG
(Donau-Save-Adria Eisenbahn-
Gesellschaft),  wobei  den
Betrieb auf deren  Oster-
reichischen Strecken jedoch
die Osterreichischen Bundes-
bahnen Ubernahmen. Nach
dem Ersten Weltkrieg wurde
die Stidbahn allerdings tber die
Rudolfshahn an die italienische
Grenze nach Arnoldstein ge-
fuhrt, wodurch die urspriing-
liche Strecke Uber Graz
Richtung Marburg stark an
Bedeutung verlor.

Durch die bereits in Bau
befindliche Koralmbahn und
den im  Planungsstadium
befindlichen Semmeringbasis-
tunnel steht die Siidbahn derzeit wieder im Mittelpunkt aktueller
Diskussionen, wodurch auch die bewegte Geschichte dieser
Bahnstrecke ins Zentrum des Interesses riickt.
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(nach Texten von Dr. Susanne Kiihberger zusammen-
gestellt von Mag. Emst Suppan, Projektleiter)

L
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1-PL TecHniscHES EisensadN Museum LIEBOCH
BahnhofstraRe 8, 8501 Lieboch

Telefon: +43-316-5987-548 bzw. 547
E-Mail: teml@gkb.at

Offnungszeiten: Mittwoch bis Sonntag

(10.00 — 17.00)

Preise:
Erwachsene 4,00
Kinder 2,00
ErmaRigte 3,00
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Ausstellungseréffnung
im TEML

r
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Im Technischen EisenbahnMuseum Lieboch (TEML) wurde am
17. Mai 2007 nach Strasshof, Reichenau und Mirzzuschlag, die 4.
Ausstellung des Osterreichischen Staatsarchivs zum 150 Jahr
Jubildum der Fertigstellung der Stidbahn eréffnet. Generaldirektor
Mag. Franz Weintdgl konnte neben den vielen Ehrengésten auch
zahlreiche Er6ffnungsbesucher begriiRen, die mit insgesamt vier
Dampfsonderziigen aus Wien, Knittelfeld und Salzburg / Passau,
sowie mit der wieder instandgesetzten 671 vom Graz Koéflach-
erbahnhof angereist waren. Fir die Gemeinde Lieboch begriiRte
Birgermeister Alois Pignitter die Gaste bevor der Leiter des
Allgemeinen Verwaltungs-, Finanz- und Hofkammerarchiv des Oster-
reichischen Staatsarchiv, Oberrat Dr. Gerald Theimer (Foto links
unten), die Idee und Entstehung dieser Ausstellungsreihe erlauterte.

Fir das Land Steiermark
war Landesratin Dr. Bettina
Vollath nach Lieboch gekom-
men und in Vertretung des
} Bundesministers flir Verkehr,
betrieh 7 innovation und Technologe,
S war Sektionschef Dr. Gerhard

i, Glrtlich angereist.

Vor der offiziellen Eroff-
nung der Ausstellung prasen-
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tierte ADir. Hubert Zenz noch das Buch zur Ausstellung ,Mit
Volldampf in den Siiden“, welches (brigens im TEML-Shop fiir
Ausstellungsbesucher erhéltlich ist. Das obligatorische ,Durch-
schneiden des Bandes” fand stilgerecht vor der Nachbildung eines
Eisenbahntunnelportals statt, welches Schiilerinnen und Schiiler der
Volksschule Lieboch angefertigt hatten. Dabei zu sehen am Foto
oben (v.I.) der Liebocher Biirgermeister Alois Pignitter, GKB
Gen.Dir. Mag. Franz Weintdgl, LR Dr. Bettina Vollath und MinR Dr.
Gerhard Grtlich.

Foto unten: Den Kindern dankte ADir. Hubert Zenz und
Gottfried Aldrian, Obm. der Steirische Eisenbahnfreunde, der auch
den Festakt moderierte, mit kleinen Prasenten. Als wissenschaftliche
Beraterin fungierte Dr. Susanne Kiihberger (rechts vorne) vom
Osterr. Staatsarchiv.

Die musikalische
Umrahmung der Er-
offnungsfeier  besor-
gten in bewahrter Ma-
nier die ,, Lonsperch
Roffler”. (Foto

unten Mitte)

(Text u. Fotos: HM)
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GERHARD ARTL - GERHARD H. GURTLICH - HUBERT ZENZ

MIT VOLLDAMPF
IN DEN SUDEN

SO JAHRE SUDBAN WIEN-TRIES

Rund um die ,,Stdbahn*

Rund um das Jubildum ,150 Jahre Siidbahn“ sind auch einige
Biicher erschienen. Bei der Eréffnung der Ausstellung im TEML
vorgestellt wurde das Buch der Herausgeber Gerhard Artl, Gerhard
Gdirtlich und Hubert Zenz mit Beitrdgen von 22 Autoren zur
Geschichte der Siudbahn. Auf mehr als 500 Seiten wird eine
umfassende Darstellung vom Bau tiber Betrieb bis zur Architektur der
Sidbahn und den Biografien wichtiger Représentanten geboten. Der
Band entstand in enger Zusammenarbeit des Osterreichischen
Staatsarchiv mit dem Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und
Technologie und enthélt auch ein Kapitel Uber die Graz-Kéflacher
Eisenbahn von Gen.Dir. Mag. Franz Weintdgl. (Verlag Fassbaender,
Wien 2007, €. 24,- - auch im Ausstellungsshop im TEML erhaltlich)

Eine Briefmarke nach einem Aquarell von Prof. Sepp Tezak hat
der Wiener Postsport-Modellbahn Verein in einer Auflage von nur
1.300 Stiick dru-
cken lassen. Der 1.
Verkaufstag ~ war
der 8. Mai 2007.

Die personal-
isierte  Marke mit
einem  Frankatur-
wert von 55 c ist
um 2,50 Euro beim
PSV - Modellbahn-
en und im TEML
erhaltlich (solange
der Vorrat reicht!).

OSTERREICH

55

Im Leykam Verlag 2007 erschien ein 176 Seiten umfassendes
Lesebuch mit literarischen Notizen zur Stidbahn. Herausgegeben von
Gerhard M. Dienes und Bernd Schmidt (14, €).

EITNNAL
WIEN — TRIEST

DAS SUDRAHN-LESERLUCH

Restexemplare des Buchs zur Ausstellung "100 Jahre
Sulmtalbahn“ von Dietmar Zweidick und Monika André mit vielen
Fotos und der Geschichte der Sulmtalbahn (ca. 130 S., 24,- Euro),
das nur in einer Auflage von 500 Exemplaren gedruckt wurde,
konnen (solange der Vorrat reicht) im Ausstellungsshop im TEML und
in der Redaktion der Drehscheibe, sowie an der Personenkassa
des Graz Koflacherbahnhofs erworben werden.

Dietmar Zweidick

ie Sulmtal




Seite 6 von 20 Das Mitarbeitermagazin der Graz-Kéflacher Bahn und Busbetrieb GmbH Drehscheibe 33 - Juni 2007

Festvorbereitungen am GKf

Ein Eisenbahnjubildaum, das drei Tage lang gefeiert wird, zu dem
Sonderziige aus ganz Osterreich und Dampflokomotiven sogar aus
Nachbarlander kommen, dazu noch tausende interessierte Zuseher
zur historischen Dampflokparade, bedarf natiirlich umfangreicher
Vorbereitungen. In diese waren praktisch alle Dienststellen der Graz-
Koflacher Bahn und Busbetrieb GmbH eingebunden. Neben der
logistischen Herausforderung der Koordination der Dampfloks und
== Sonderziige mussten auch
umfangreiche Vorbereitungsarbeiten
am Graz Koflacherbahnhof
durchgefihrt werden.

Einige Impressionen  davon,

zum  Gelingen dieses ,Events"
beigetragen haben, méchten wir
lhnen auf diesen Bildern vermitteln.
s Es wurde geplant (z.B.: oben
rechts Peter Stoefl, Gerhard Kores
und Gottfried Aldrian), repariert,
adaptiert,  kontrolliert ~ (GKf-Vst.
Anton Schlégl am Foto links)

richtet, Festzelte gebaut und =
Triblinen aufgestellt, Sanitér-
einrichtungen  geschaffen
und Sicherungsposten in-
struiert (Foto rechts), u.s.w.!

Danke an alle, die dazu £
beigetragen haben! Es war
ein unvergessliches Fest, /=
eine beeindruckende
Lokparade, ein  toller
»Event®!

(Mehr davon auf den
folgenden Seiten.)

A

auch als Dank und Anerkennung fir
2 die Kolleginnen und Kollegen, die |t

Zaune weggerissen und neue er-
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oben: Schnellzugslokomotive Baureihe 109 Nr.13

Dampflokparade am Kdoflacherbahnhof

Am Samstag, dem 19. Mai 2007 fand als Hoéhepunkt der
Jubildumsfeiern ,150 Jahre Siidbahn* am Graz Koflacherbahnhof
eine groes Bahnhofsfest und eine Lokparade mit historischen
Dampflokomotiven statt. Der Titel der Ausstellungsreihe und des
Begleitbuchs ,Mit Volldampf in den Sliden“ passte auch bestens zu
diesem Dampflokireffen, kamen doch Dampfloks und Dampflok-
sonderziige aus Passau, Salzburg, Linz, Wien und Knittelfeld
buchstablich mit Volldampf in den Stiden Osterreichs, nach Graz.
Und eine kam aus dem Siiden, aus dem Eisenbahnmuseum in
Ljubljana, zu dieser Parade.

e ARV St -

oben: Guterzuglokomotive Baureihe 17¢ Nr. 372 aus dem
Eisenbahnmuseum Strasshof

unten: ,Hausherrin und Grande Dame" des Dampfloktreffens am Graz Kof-
lacherbahnhof war nattirlich die GKB 671, die mit ihren 147 Jahren fast die
ganze Zeit der 150jahrigen Stidoahn-Ara auch auf ihr Dienst getan hat und
dies, nun zwar nur mehr fiir (Eisenbahn-)Freunde, immer noch tut, als
dienstélteste Dampflok der Welt. (Foto: A. Wallner)
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Bereits ab dem fri-
hen Morgen nutzten
Eisenbahnfreunde
.~ die  Moglichkeit zur
o~ Besichtigung der Lo-
komotiven im Heiz-
¢ haus der Zugférder-
ung bevor die Son-
derziige  eintrafen

B die Aufstellung zur
- Parade begann.

Zu Beginn des Fest-
akts begriRte GKB
Gen. Dir. Mag. Franz
Weintdgl (links) die

7= LAL
GO

zahlreichen Gaste (am
Foto oben u.a. v. links:
ADir. Hubert Zenz, SR
Dr. Gerhard Risch, LH &8
Dr. Jorg Haider, LAbg.
Karl Petinger, Prok. Dr.
Rudolf Kores, StEF-
Obm. Gottfried Aldrian,
Prof. Mladen Bogic,
ZBR  Schwammerlin
Andreas, Gen.Dir.Mag.
Franz Weintdgl und
ORF-Mod. Erich Fuchs).

Gekommen waren die
mehr als 2500 Be-
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dampfenden Stahl-
rosser, die sich in
noch nie da gewes-
ener Vielfalt am Graz Kéflacherbahnhof
prasentierten. Ein Anblick, an den sich
auch die altesten Eisenbahnfreunde, wie
unser ,Dampfzugdoktor* Hans Linhart
(kleines _Foto _oben), nicht erinnern
konnten, - und er kennt den Graz Kof-
lacherbahnhof seit mehr als 60 Jahren.
Mehr Fotos gibt es u.a. im Internet
(von Hanspeter Reschinger) unter
. http://www.bahnforum.info/index.php?ind=revi
ews&op=entry_view&iden=654 und bei den
StEF gibt es noch das Programmheft mit
= detaillierten Infos zu den Teilnehmern an
der Dampflokparade.  (Textu. Fotos: HM)

P Ty S

h .hi 51.”
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[ I Il\ SPz 8507 von Graz Koflacherbahnhof fiach Gleinstattén
H t“ am 27 Mai 2007 auf der Leibenfelder/Hohe
N NN ©.2007 by Hanspeter Reschingef |
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w Jubildumssonderzug: 100 Jahre Sulmtalbahn
StEF — News LAusverkauft!“ hief am Pfingstsonntag, dem 27. Mai 2007. Der

Jahreshauptversammlung 2007 St E F

Am 9. Februar wurde die 31. ordent-
liche Jahreshauptversammlung der Steirische Eisenbahnfreunde im
Restaurant Braukeller in der Grazer Keplerstrale abgehalten.

Nach der BegriiRung und Feststellung der Beschlussfahigkeit
durch den Obm. Gottfried Aldrian berichtet dieser von den
Sonderfahrten und Veranstaltungen im abgelaufenen Vereinsjahr,
wobei er sich besonders bei den Kollegen fiir die Aufarbeitung und
Pflege der Fahrzeuge (speziell der 671er und des VT10) bedankt. In
der Vorschau wurde neben dem ,normalen* Sonderfahrtenprogramm,
das wie Ublich am 1. Mai (Sonderfahrten nach Lieboch) beginnt,
besonders auf die Veranstaltungen im Rahmen des Jubildums 150
Jahre Siidbahn hingewiesen.

Nach der einstimmigen Entlastung des Vorstandes, wird dieser in
derselben Zusammensetzung wieder gewahlt. Damit sind wieder
folgende Personen im erweiterten Vorstand:

Obmann:  Gottfried Aldrian;  (Stv.: Ing. Johann Gressenberger)
Schriftflihrer: Otto Schallabdck; (Stv.: Andreas Konecnik)
Kassier: Dietmar Zehetner  (Stv.: Gerhard Kores)

Kassenprifer: Hugo Koroschetz und Peter Kronberger,
Dr. Andreas P6lzl und Josef Riegelnegg

Technischer Ausschuss: Fritz Batiza, Dipl. Ing. Franz Borstner,
Jirgen Hertzsch, Franz Kiegerl, Hans Linhart, Dr. Andreas Pdlzl und
Dipl. Ing. Glinther Rettensteiner

Weiters wurde eine Erhdhung des Mitgliedsbeitrages von der
Hauptversammlung einstimmig beschlossen. Die neuen Beitrédge
belaufen sich fir (ehemalige) GKB-Bedienstete auf 1,30 € (bisher €
1,09) monatlich, fiir andere Mitglieder auf € 25,- (bisher € 21,-)
jahrlich. Die Erhdhung wurde mit steigenden Preisen, vor allem bei
Treibstoffen, begriindet.

Otto Schallabdck (Schriftftihrer)

von Leibnitz Uber Graz nach Gleinstétten verkehrende Sonderzug
.platzte beinahe aus allen Nahten“. Anlass fir diesen, von den
Steirischen Eisenbahnfreunden organisierten, Jubildumszug waren
zwei, vor allem fir die sudliche Weststeiermark historisch
bedeutsame Begebenheiten: die Erdffnung der Sulmtalbahn vor 100
Jahren (exakt am 13. Oktober 1907) und deren auf den Tag genau
vor vierzig Jahren erfolgte Einstellung am 27. Mai 1967.

Schon lange vor planméRigen Abfahrt hatte sich am Bahnhof
Leibnitz eine riesige Menschenmenge eingefunden um die
Zugmaschine zu bestaunen — die 17c372. Diese ehemalige
Sudbahn-Schnellzugslokomotive war jahrelang bei der GKB im
Personenzugeinsatz  ehe sie 1968 abgestellt und dem
Eisenbahnmuseum Ubergeben wurde. Seit dem Vorjahr ist sie nach
einer vom 1.0SEK in Strasshof durchgefiihrten umfangreichen
Hauptreparatur wieder betriebsfahig und kam so am 5. Mai mit einem
Sonderzug nach fast vier Jahrzehnten erstmals wieder nach Graz, wo
sie an den Feierlichkeiten anldsslich des Jubildums ,150 Jahre
Siuidbahn” teilnahm. Dass sie gut in Schuss ist, konnte die 372 gleich
beweisen: im Schnellzugstempo ging es mit der aus 10 Wagen
bestehenden Zugsgarnitur (am Zugschluss war noch die GKB-
Diesellok 1100.2 diensthereit eingereiht) von Leibnitz nach Graz, das
pinktlich auf die Minute erreicht wurde.

Am Graz Kdéflacherbahnhof musste die 17¢372 ins Heizhaus, um
gepflegt und mit Wasser versorgt zu werden. Auf Grund technischer
Probleme beim Wasserfassen verzdgerte sich die Abfahrt um fast
eine dreiviertel Stunde, was aber der guten Stimmung beim
mittlerweile auf weit Uber 400 Teilnehmer angewachsenen Publikum
keinen Abbruch tat, wurden sie doch im StEF-Buffetwagen bestens
versorgt und hatten Gelegenheit, die zwei Lokomotiven zu
bewundern, die den Sonderzug nach Gleinstatten bringen sollten.

Sonderfahrten und sonstige Veranstaltungen Juni bis Dezember 2007

iStEF

Termin Tite! Or, Sitrecke iz lYeransitafter

10.6.2007 150 Jahre Siidbahn Graz — Milizzuschlag - Wien 671 GKB/StEF 1.05EK
Miirzzuschlag — Ausstellungserifnung 17c372
14.6.2007 Sonderzug Gkf — DI 671 GKB/Porr*
16.6.2007 Gebhunstagsfeier Gkf—Lho  TEML VT 10.02 StEF
22.6.2007 Fufiballturnier Gkf—Lbho TEML VT 10.02 + 2VB SV GKB*
23.6.2007 Roseweinfestival Gkf — Wew VT 10,02 + 2VB GKB/?
24.6.2007 Sonderzug SOS Kinderdorf GGkf — Stiibing —Weiz (— Birkfeld) VT 10.02 + 1VB | Bahnerlebnis Stmk'
30.6.2007 Graz-Rundfahrt Gkf — G- AB Andiiz — Pu -G - VT 10.02 StEF (Madaus) *
Messendorf — G — Gkf
1.9.2007 150 Jahre Siidbahn Graz — Payerbach-R VT 10.02 StEF
VT 10.09
15.9.2007 Lipizzaner - Almabtriel Kiflach 671 GKB/ StEF
30.9.2007 Bahntag Grazer Messe VT 10.02,671 | Bahnerlebnis Stmk
6.10.2007 150 Jahre Siidbahn Lieboch — Graz — Milrzzuschlag — Wien VT 10.02, StEF/GKB
Lange Hacht der Museen Blauer Bliz OBB
ORF
7.10.2007 150 Jahre Siidbahn Strasshof - Siidbahnfest 1.0SEK
12.10.2007 Clubabend Braukeller StEF
26.10.2007 150 Jahre Siidbahn Gkf — Lbo 671 Modellbahn StEF'GKB
Ausstellungsende TEML Lieboch
Herhstfest, Wandertag

9.11.2007 Clubabend Braukeller StEF
1.12.2007 Nikolozug Gkf — Hollenegg VT 10.02 StEF/GKB
8.12.2007 Modellbahn-Tauschbhirse Graz StEF
14.12.2007 Clubabend Braukeller StEF

* = geschlossene Weranstaltung
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Ab jetzt ibernahm namlich unsere 671, die
dienstélteste Dampflokomotive der Welt, den
Platz an der Zugspitze wéhrend die 372 als
Nachschiebelok des mittlerweile auf 11 Wagen
verstarkten Zuges fungierte. So ging es unter
den staunenden Blicken zahlreicher Zaungéaste
in gemdatlicher Fahrt durch die bluhende
weststeirische  Landschaft.  Im  Bahnhof
St. Martin i.S.-Bergla stieg, nachdem sie den Zug
musikalisch begriiRt hatte, noch die Musikkapelle
zu, ehe bei der Weiche 1G der heutigen
Anschlusshahn  Gleinstatten die Gleise der
ehemaligen Sulmtalbahn erreicht wurden. Jetzt
wurde der Sonderzug ,gestirzt’, sodass die 372
als Zuglok bis zum Endpunkt des verbliebenen
Restes der Sulmtalbahn fuhr.

In Gleinstatten wurde der Zug feierlich mit
den Klangen des Jugendblasorchesters und
unter groRer Beteiligung der Bevélkerung
empfangen.  AnschlieBend ging es ins
Ortszentrum, wo im Schlosspark ein von der
Marktgemeinde vorbereitetes Fest stattfand.
Zusatzlich gab es im Schlosshof eine von
Dietmar Zweidick gestaltete Ausstellung dber
die Sulmtalbahn und am Bahnhof fand die Modellbahnanlage der
StEF-Modellbahngruppe Deutschlandsberg regen Zuspruch. Hier
kam es auch zu einem Wiedersehen der besonderen Art: Johann
Polzl, Triebfahrzeugfuhrer der GKB i.R., traf nach Jahrzehnten
wieder jene Lokomotive mit der seinerzeit seinen ersten Personenzug
als Dampflokfihrer fuhr — die 17¢372.

Nach einem ausgiebigen Aufenthalt wurde die Heimreise
angetreten. Bis zum Graz Kéflacherbahnhof waren noch die beiden
Dampflokomotiven im Einsatz. Hier konnten sie nach getaner Arbeit
und einem anstrengenden Tag den Zug fiir die restliche Strecke der
1100.2 ibergeben.

An dieser Stelle gilt es auch Dank zu sagen. Und zwar all jenen,
die durch ihre Mitarbeit und ihren unermidlichen und oft
ehrenamtlichen Einsatz wesentlich zum Gelingen dieser Fahrt
beitragen konnten. Dies gilt flir das Personal im Buffet- bzw.
Modellbahnwagen ebenso wie fir die Mannschaft auf den
Lokomotiven, die Zugbegleiter und die Mitarbeiter in den Bahnhéfen
— herzlichen Dank!

All jene, die diese einmalige Gelegenheit nitzten und durch ihre
Teilnahme diese Jubildumsveranstaltung zu dem groRen Ereignis
werden lieen, werden sich noch lange mit Begeisterung daran
erinnern. Und fiir jene die es diesmal nicht geschafft haben, gibt es
heuer im Rahmen des Jubildumsjahres ,150 Jahre Stdbahn* noch
mehrmals Mdglichkeiten zur Mitfahrt in Sonderziigen, bzw. zum
Besuch der Ausstellungen in Strasshof, Reichenau, Mirzzuschlag
und - besonders — im Technischen Eisenbahnmuseum Lieboch.

(Gottfried Aldrian, Obmann)

. JMIRE

Ve, i

Ausstellungsnachlese:
Sulmtalbahn

|1 GroRtes Interesse fand die Ausstellung ,100
8 Jahre Sulmtalbahn® vom 27. - 29. 4. in Kaindorf.
Initiator Dietmar Zweidick und seine beiden Mit-
organisatoren Karl-Heinz Sommer und Karl-
Heinz Grubelnik (am Foto links v.L.n.r.) konnten
nicht nur bei der Erdffnung, sondern an allen drei
*  Ausstellungstagen hunderte Besucher begriiRen.
Zur Eréffnung waren NAbg. Josef Muchitsch,
Bgm. Kurt Stessl und GKB Prok. Mag. Dr.
Rudolf Kores (Foto unten v.l.) gekommen, aber
auch viele ehemalige Mitarbeiterinnen und Mit-
arbeiter der Sulmtalbahn und noch mehr ehe-
malige Fahrgéste. Fotos und Originaldokumente,
diverse Betriebsmittel und Arbeitsgeréate, Schilder,
Uniformen, Postkarten dber die Sulmtalbahn und
Briefe, die mit ihr befordert worden waren, konn-
ten in der Ausstellung bewundert werden, genau-
so wie Modelle von Rupert Koch und Bilder von
Robert G. Tomaschek und Prof. Sepp Tezak,
dazu noch einzigartiges historisches Filmmaterial,

das bei vielen Besuchern nostalgische Gefilhle aufkommen liefs.
Durch die Sulmtaler Tanzimusik, einem hervorragenden 30er Bock
Tropferl und we|teren kleinen Gaumenfreuden, wurde aus der
- sehenswerten  Ausstellung

ein Fest fur alle Sinne, das
man zumindest in Form des

umfangre|chen Buchs von
Dietmar Zweidick (siehe
"= Foto rechts) und Monika

4 Andra Uber die
¢ Sulmtalbahn (Bezugs-
quellen: siehe Seite 5) auch
mit nach Hause nehmen
konnte.

(Text und 4 Fotos: HM;
Foto links unten von D. Zweidick)
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Die Studbahnstrecke (3.Teil)

Von Mirzzuschlag nach Graz

Nachdem wir auf unserer virtuellen (Zeit-)
Reise von Wien nach Triest in den ersten beiden
Teilen von Wien nach Gloggnitz und iber den .
Semmering gekommen sind, wollen wir in diesem -
Teil von Mirzzuschlag aus die Strecke bis zur
steirischen  Landeshauptstadt Graz in den
Mittelpunkt stellen.

Mrzzuschlag, auf 681m Seehéhe gelegen, ist |
Ausgangspunkt der Strecke nach Neuberg an der
Mirz und war bis zur Eréffnung der Sem-
meringstrecke Anfangs- bzw. Endpunkt der ersten
steirischen Eisenbahnlinie nach Graz.

Das Bahnhofsensemble von Miirzzuschlag zur
Griinderzeit hat Prof. Sepp Tezak in seinem

groen Zyklus tber die Sldbahn natiirlich auch dargestellt. Zu
seinem Bild SB10 (oben) schreibt er: ,Auf dem Aufnahmsgebaude, II.
Klasse, befindet sich der auf groRBeren Bahnhdéfen dbliche Uhrturm
und eine zweigleisige Personenhalle mit einem tberdachten Verbin-
dungsweg zwischen beiden Objekten. Die dargestellte Lok ist ameri-
kanischen Ursprungs und steht vor einem Reisezug nach Graz.”

Als wichtiger Bahnhof und Zugférderungsstelle hat sich natiirlich
das Aussehen des Bahnhofs Miirzzuschlag in den letzten 150 Jahren
ganz wesentlich verandert (Foto rechts oben: Bahnhof Mirzzuschlag
2007; Alois Wallner), seine Bedeutung fir die Sudbahn blieb aber
erhalten und wurde 2004 durch die Eréffnung des ,Stdbahn-
Kulturbahnhof* in der ehemaligen Zugf6rderung unterstrichen. Im
Rahmen des heurigen Jubildums fand am 10. Juni 2007 die
Erdffnung einer zweiten Ausstellungshalle, einem denkmal-
geschitzten Lokomotiv-Rundschuppen statt.

¥

= o

(kleines Foto oben: Luftbild des Rundschuppens
mit Drehscheibe; Pressefoto Kulturbahnhof)

Der Bau der Strecke von Miirzzuschlag
Uber Langenwang, Krieglach, Kindberg, St.
Marein, Kapfenberg, Bruck a. d. Mur, Pernegg, Mixnitz, Frohnleiten,
Peggau, Stiibing, Gratwein und Judendorf nach Graz, wurde am 3.
August 1842 beschloRen und ihre Trassenfihrung war im
wesentlichen durch die Flulaufe der Mirz und der Mur vorgegeben.
Die topografischen Gegebenheiten, die FluRlaufe und die Enge der
Téaler, machten auch den Bau dieser Strecke schwierig, waren doch
neben 2 Viadukten, neun Briicken Uber die Mirz, eine dber die Mur
bei Peggau, 195 Durchlasse, 108 Stralen- und Wegkreuzungen und
zahlreiche Stiitz- und Futtermauern nétig.

Vor der Burg Rabenstein bei Frohnleiten: Foto unten links: (A.
Wallner, 2007); Abb. rechts: , Die Strecke der k.k. siidl. Staatshahn
war bei Er6ffnung zunéchst eingleisig ausgebaut, das Planum aber
bereits fiir Zulegung des zweiten Gleises vorbereitet. Auf dem Bild
ein Reisezug nach Graz", Prof. S. Tezak).

el 5 el _— 3
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Das beeindruckendste Bauwerk dieser Bahnstrecke ist
die Badlwandgalerie bei Peggau, wo die Bahntrasse entlang
einer nahezu senkrechten Felswand, welche bis zum Ufer der
Mur reichte, gefiihrt worden ist, gut erkennbar auf obigen Foto
der Nordeinfahrt (A. Wallner, 2007). Zu dem Bild SB13 (hier s
rechts) schreibt Prof. Tezak: ,Die heute denkmalgeschitzte
"Badlwandgalerie" war zur Griinderzeit das schwierigste
Bauwerk dieser nun besprochenen Strecke. Das Objekt
umfasst 35 Bogen mit einer L&nge von 380m und mit den
beidseitigen Stiitzmauern eine Gesamtlange von Gber 500m.
Auf dem Bild ein aus der Siidportal ausfahrender Reisezug
Richtung Graz, geflihrt von einer Lok aus der WGB-Maschinenfabrik.
Die Galerie war sofort doppelgleisig ausgefiihrt worden, das zweite
Gleis aber 1940 auf Verlangen der Wehrmacht aus Profilgriinden
herausgenommen und auf aufgeschittetem Boden neben den
Arkaden verlegt worden. Im Zuge der Elektrifizierung Bruck - Graz
wurde 1966 das Bauwerk Uberflilssig, da die Strecke auf des rechte
Murufer verlegt wurde. Zwélf Jahre spater wurde die auf der
Galeriedecke gefihrte Bundesstrale gesperrt, da sie auf die
aullerhalb und ebenfalls aufgelassene Bahntrasse verlegt werden
konnte. Gegenwartig sind bereits groBe Teile eingestirzt und es
scheint, dass die Galerie dem Verfall preisgegeben ist." (Mehr dazu,
siehe dazu den ausfiihrlichen Artikel ,Die Badlwand“ von Prof. Sepp
Tezak in unserer Reihe ,Eisenbahngeschichte” auf der néchsten
Seite).

Ein besonderer Aspekt obigen Fotos von Alois Wallner ist,
dass auf der Informationstafel {iber die Badlwandgalerie auch ein Bild
zu sehen ist (quasi als Freiluftgalerie), welches Prof. Sepp Tezak fiir
den guten Zweck, namlich die Rettung, des vom Verfall bedrohten,
denkmalgeschiitzten Bauwerks, zur Verflgung gestellt hat. Eine

T o TN g

e

offensichtlich vergebliche Unterstitzung, denn dem Zustand des
Bauwerks nach, scheinen sich die Aktivititen des ,Vereins zur
Rettung der Badlwand (gegrindet 1999) auf den Betrieb der
Internetseite (www.badlwand.org) und des dringenden Spenden-
aufrufs zu beschréanken.

Doch zurlick zur Griinderzeit, in der sich die Reise langsam dem
Etappenziel ndhert, das Prof. Tezak auf Abb. SB 18 (links unten) so
beschreibt: ,Der Stationsplatz Gratz (Schreibweise bis 1849), wie die
Bahnhofe zur Griinderzeit hielen, besaR ein Aufnahmsgebédude
| Klasse mit einem Uhrturm und einer angebauten zweigleisige
Personenhalle. Letztere wurde beim Neubau des Aufnahmsgeb&udes
1876 - 1878 entfernt. Das Bild zeigt einen abfahrbereiten Reisezug
nach Cilli, lasst aber auch erkennen, dass der Bahnhof weit
aulerhalb der Stadt errichtet worden war, die damals etwa 30.000
Bewohner aufwies.” Und abschlieBend noch ein Bild der "Gratz":
WGB 17/1844, die am 21.10.1844 den Eréffnungszug Mirzzuschlag
- Graz beférderte. Das ersichtliche Korbsignal wurde allerdings etwas
spéter eingefiihrt.” (Abb. unten: SB 20, Tezak 2002)

(HM mit freundlicher Unterstiitzung von
Prof. Sepp Tezak und Alois A. Wallner)
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Eisenbahngeschichte

Die Badlwand

Die erste Eisenbahn in

der Steiermark
von Prof. Sepp Tezak

L
\

\'-, Chemaliges Profil
‘ der Badlwand

Den  Gepflogenheiten  der
Griinderzeit entsprechend war
der Bau der 1842 fertiggestellten
und dem Betrieb Ubergebenen
Wien-Gloggnitzer-Bahn der Pri-
vatinitiative des Georg Freiherrn
von Sina (berlassen, der aber
auch Inhaber des gréfiten Bank-
hauses und ausgedehnter Lén-
dereien in Ungarn war. So war es
nicht weiter verwunderlich, dass
g er und andere von Ungarn be-
i einflusste Kreise bestrebt waren,
# die projektierte Bahn nach Triest

Uber ungarisches Gebiet zu
bauen. Dabei wére die Steiermark erst bei Pettau erreicht worden.
Der Staat hatte aber bereits erkannt, dass Privatbahnen allein nicht
ausreichten, um im Interesse der Allgemeinheit eine fundierte Eisen-
bahnpolitik zu betreiben.

Mit kaiserlicher EntschlieBung vom 19.12.1841 wurde daher
angeordnet, die Ausgestaltung der Schienenwege selbst in die Hand
zu nehmen und ein geeignetes staatliches Eisenbahnnetz zu
beschaffen. Erzherzog Johann von Osterreich, der bereits vielfach
um das Wohl der Steiermark und seiner Bevolkerung bemiihte
Habsburger, setzte, unterstiitzt von namhaften Personlichkeiten und
allen Sténden des Landes seinen ganzen Einfluss in Kaiserhaus ein,
dass die in Richtung Suden fiihrende Eisenbahn vom vorgesehenen
Endpunkt der Semmeringstrecke Minzzuschlag aus, durch die
Steiermark ihre Fortsetzung finden miisse, da sonst der obere Teil
und die Landeshauptstadt Graz zundchst der Vorteile einer
Eisenbahn beraubt gewesen wéren.

Tatséchlich wurde die Trasse durch das Murz- und Murtal und
weiter Uber Graz nach Marburg und Laibach gewéhlt. Mit den
Arbeiten an der ersten Eisenbahn in der Steiermark wurde bereits in
August 1842 im Raum Mirzzuschlag begonnen,
die in Projektstudien, besonders aber im
Volksmund gerne als "Erzherzog Johann - Bahn"
bezeichnet wurde. Wegen des
Staatshahncharakters  konnte  aber  diesen
Bestrebungen nicht nachgekommen werden. Im
Marz 1843 wurden dann die Arbeiten ab Bruck in
Richtung Slden aufgenommen. Rund 20.000
Arbeiter waren erforderlich, die zahlreichen
Dé&mme,  Durchlésse,  Briicken,  Viadukte,
Stitzmauern und sonstige Baulichkeiten zu
errichten.

Als schwierigstes Bauwerk erwies sich die in

durch die Engstelle fiihrende "k.k. Post und Commerzialstrale” tiber
Hilfshriicken auf das rechte Murufer umgeleitet werden. Erst nach
Fertigstellung der Galerie konnte das Provisorium aufgehoben und
die Stral3e schlieBlich uber die Decke derselben geflihrt werden.
(Siehe Abb. links oben: Querschnitt der Badlwandgalerie, Sammlung
Tezak)

Da die von der Maschinenfabrik der Wien-Gloggnitzer-Bahn
gebauten Lokomotiven noch nicht lieferbar waren, musste fir die
ersten Probefahrten ab 16. 9. 1844 zwischen Mirzzuschlag und der
Galeriebaustelle und ab 3.10.1844 siidlich davon bis Graz auf solche
der Wiener Neustadter Lokfabrik zuriickgegriffen werden. Diese
waren zwar fur die k.k, ndrdliche Staatsbahn auf Vorrat gebaut, aber
noch nicht bengtigt. Dabei war es sogar notwendig, die fiir Graz
bestimmte Maschine auf Stralenfuhrwerken (1) nach Graz zu
bringen. Am 21.10.1844 wurde dieser erste Teil der "k.k. siidlichen
Staatsbahn" im Rahmen eines groRartigen Staatsaktes im Beisein
des Erzherzogs Johann von Osterreich eroffnet und damit die erste
auf Kosten der Staatsverwaltung erbaute Eisenbahn in Osterreich
in Betrieb genommen.

Die "Badlwandgalerie" war allerdings zu diesem Zeitpunkt noch
lange nicht fertiggestellt. Bis dahin mussten die Zuge auf einem
provisorisch angelegten Gleis auRen die Baustelle umfahren. Erst an
11.11. 1845 konnte der fahrplanmaRige Eisenbahnverkehr mit einem
aus Mirzzuschlag kommenden Personenzug durch die Galerie
aufgenommen werden. Einen Monat vorher war der StraRenverkehr
Uber die Galerie freigegeben worden. In den meisten bekannten
Geschichtswerken wurde dariiber allerdings nie berichtet. Ebenso ist
es unrichtig, dass die am nordlichen Ende der Galerie etablierte
"Ferdinandskapelle” im Gedenken an die zahlreichen tddlichen
Unfélle wahrend des Baues errichtet wurde. Die Kapelle war vom
Erbauer der Bahn Felix Tallachini errichtet und dem Kaiser
Ferdinand |. als Grinder der Staatsbahnen gewidmet worden.
AbschlieRend sei noch erinnert, dass Graz erst mit der
Uberschienung des Semmerings ab 17. 7. 1854 mit der Reichshaupt-
u. Residenzstadt Wien eisenbahnmé&Rig verbunden worden ist.
Quellen: BiB 68, Siidbahn II, SVa 5/1989/3-9, 3/1996/5-7, 3/2001/22,

5/2002/11, Tageszeitungen 1844/45 u. Auskiinfte Diézesan-Archiv Graz.

Alle zitierten Druckwerke liegen in der Steiermarkischen Landesbibliothek auf
und kénnen dort entlehnt werden.

Abb. unten: Die Darstellung des Galerieinneren zeigt die Mé&chtigkeit der
Ziegelgewdlbe, die mit Millionen Ziegel errichtet und auf den
Sichtseiten mit Quadersteinen verkleidet wurden. (Tezak 11/95, SB14)

der Talenge bei Peggau notwendig gewordene
"Badlwandgalerie”, die 35 Bogen mit einer
Gesamtlange von 380 m aufweist. Bis zu 1500
Arbeiter waren taglich beschéftigt, oft in den Fels-
wanden héngend, ihre gefahrvolle Arbeiten zu
bewdltigen, um Platz fir die Eisenbahn zu
schaffen.

Wahrend dieser Arbeiten musste die zuvor -
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Ein Kurzbesuch bei der Badner Bahn

Im Zuge einer Produktvorstellung bei Siemens ergab sich die
Gelegenheit, der Badner Bahn einen Besuch abzustatten. Die von
der Aktiengesellschaft der Wiener Lokalbahnen (WLB) betriebene
Bahn hat heute eine Streckenlénge von knapp 30 Kilometern und
fuhrt von Wien Oper Uber Vosendorf (SCS), Wiener Neudorf, Trais-
kirchen und Leesdorf nach Baden Josefsplatz.

Die groBe Besonderheit der Badner Bahn ist, dass sie im
innerstadtischen Bereich die Gleise der Wiener StraRenbahn beniitzt
und daher in diesem Bereich nach der Straenbahnverordnung
(StrabVO) betrieben wird. Ab der Haltestelle Schedifkaplatz wird die
Badner Bahn jedoch zur Eisenbahn und verkehrt nach deren
GesetzmaRigkeiten. Ab Leesdorf bis Baden Josefsplatz wird der
Betrieb wieder nach der StrabVO durchgefiihrt. Eine weitere
Besonderheit ist das Stromsystem, die Triebwagen fahren mit 600
Volt ~ (StraRenbahnbereich), 750 Volt (Bereich
Abzweigung U6) und 850 Volt Gleichspannung (im
Ubrigen Streckennetz).

Der Fahrplan ist duBerst dicht, auf der fast
durchgangig zweigleisigen Strecke wird untertags ein
15 Minuten Intervall auf der gesamten Strecke
angeboten, in den Friih- und Nachmittagsstunden wird
dieser im Abschnitt Wien Oper — Wiener Neudorf auf
7,5 Minuten verdichtet. Die Badner Bahn beférdert g
taglich ca. an die 30.000 Fahrgaste, dafiir stehen 26 S&EC8
achtachsige Triebwagen der Reihe 100 (Baujahre
1979-1993) und 10 niederflurige Triebwagen der Reihe
400 (Baujahre 2000/2006) zur Verfiigung. Gefahren
wird meist in Doppeltraktion, auch im StraRen-
bahnabschnitt bis Wien Oper. Die insgesamt sechs
Bahnhofe im Eisenbahnabschnitt sind mit Stellwerken
der Bauart DrS ausgeriistet, in Baden Josefsplatz
wurde ein elektronisches Stellwerk (ESTW) errichtet.
Diese Stellwerke der Badner Bahn werden seit Anfang
Mai 2007 von der Fernsteuerzentrale Wiener Neudorf
aus bedient. Die Technik dazu stammt von Siemens,

die Bedienung der Stellwerke
erfolgt nun (ber die Bedien-
- oberflache VICOS OC 100. In der
Fernsteuerzentrale wird dieser
_ Streckenbereich je nach Ver-
kehrsaufkommen von einem bis
drei Fahrdienstleitern gesteuert
und dberwacht. Weiters haben die
Fahrdienstleiter die Mdglichkett,
von hier aus Informationen wie
z.B. Verspéatungen, in das Fahr-
gastinformationssystem einzuge-
ben. Ein Grofdteil der Bahnhofe
und Haltestellen verfiigen (ber
optische Bahnsteiganzeiger. Be-
achtenswert ist auch die Art und
Anzahl der Eisenbahnkreuzun-
gen, wobei derzeit von der
Stopptafel, iber Blinklichtanlagen,
Lichtzeichenanlagen  bis  zur
Schrankenanlage samtliche
Sicherungsarten vertreten sind.
Meist sind die  technisch
gesicherten  Eisenbahnkreuzun-
gen noch mit einer Ampelanlage
gekoppelt.

Am 1. Mai 2007 feierten die WLB das Jubilaum ,,100 Jahre
Elektrischer Betrieb Wien - Baden“ der am 1. Mai 1907
aufgenommen wurde. Die Teilabschnitte wurden bereits frilher zum
Teil als Dampftramway in den Jahren 1886 (Wien — Wiener Neudorf),
1895 (Wiener Neudorf — Guntramsdorf) und 1899 (Guntramsdorf —
Baden) erffnet.

Foto links oben: Mit dem R 1150 nach Kdflach, pardon Wien Oper, beginnt
der nachmittagliche 7,5 Minuten Takt in Wiener Neudorf. Rechts vom
Triebwagen 403 befindet sich im neu errichteten Geb&ude die
Fernsteuerzentrale.

Foto rechts unten: Einer der drei modernen Fahrdienstleiterarbeitsplétze in
der Fernsteuerzentrale.

(Text und Fotos: Ing. Christian Oitzl, [IN=FW=ST|)
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Ganz Kurze Berichte

Neuer Radweg

. Bahnbiker, also Radfahrer,
Sektion KEGELN die ihr Fahrad mit der Bahn

mitnehmen, haben seit 19. April |
2007 ein neues Ausflugsziel: den
Kainachtal Radweg.

Am 13. April wurde in der Grazer ASKO Halle bei guter
Beteiligung von Alt und Jung die Friihjahrsvereinsmeisterschaft 2007
abgehalten.

Die Ergebnisse im Uberblick:
Einzelbewerb Herren:

Landesrdtin - Mag. Kristina

1. LUGER Gerhard 128 pESE?gerhat

2. PICHLER Franz 117 im  Rahmen

3. PURGSTALLER Peter 115 cines  Aus-

Einzelbgwerb Dam_en flugs mit Rad

1. POLZL Ludmilla 89 & Bahn (am Foto oben bei der Abfahrt vom Graz

2. HOFER Gertrude 88 Hauptbahnhof) am 19. April den diesjahrigen

3. ULBL Renate Sl KAINACHTALRADWEG LI OIS e e

TenSIWA&‘;—t;C-J ohann 118 neuerrichteten und neubeschilderten Radweg

' durch das Kainachtal von Sdding nach Lannach

2. SCHOBER Joh_ann 113 vﬂﬂﬂhﬂﬂ 15km ‘- eroffnet. Die Radwegtafeln (siehe Abb. links)

3. GOTTHARD Fritz 102 7 wurden von der Graz-Koflacher Bahn und

Mannschaft: . Radroule dber Busbetrieb GmbH gesponsert und mit einem

1. Team Sonnenschein sl Ortszentrum Hinweis auf den nachsten GKB-Bahnhof

) Pe(hgi?:igtré:fhler’ Purgstaller, Luger) 6 versehen. Die Beschilderung vor Ort erfolgte
i v o s g 0 e sematos st

3. Lokftihrer 402

Ploder, DI Andreas Tropper, Bgm. Josef

(Suppan, Morth, Peinhart, Gaich) Niggas und GKB Gen.Dir. Mag. Franz Weint6gl)  (Fotos: P. Stoefl)

Am Foto unten: Das siegreiche ,Team Sonnenschein® mit Peter
Purgstaller, Ing. Franz Polansek, Andre Marcak, Gerhard Ldscher,
Gerhard Luger, Franz Pichler)

»

Feinstaubziige fahren weiterhin
Dank erfolgreicher Verhandlungen mit dem Land
Steiermark konnen die Ziige
8445, ab Graz Hbf 16.49 Uhr nach Kéflach und
8593, ab Graz Hbf 16.25 Uhr nach Wies-Eibiswald
bis zum Fahrplanwechsel am 8. 12. 2007
weitergefuhrt werden.
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Gesundheitsrisiko: Schlafstérungen

Das Projekt Unfallrisiko Schlafstérung wurde von der
Geschéftsfihrung genehmigt und stellt fiir 2007 unser zentrales
Engagement im Bereich Gesundheitsférderung dar. In diesem Projekt
bietet sich fiir die GKB und ihre Mitarbeiter die einmalige Gelegenheit
an einem wissenschaftlich betreuten Projekt des Schlafforschers
Univ.-Prof. Dr. Manfred Walzl teilzunehmen.

Mudigkeit, worauf

B immer sie zuriick zu
— flihren ist, stellt ein
erhebliches  Gesund-

,i )
- _”_-i‘_'

=/ TETe e, L heits- und Unfallrisiko

A dar.

Ziel des Projektes
ist es, Losungen fir das
Problem Mudigkeit und
Schlafstérungen 2u
finden. Die Lsungsan-
sétze konnen sowohl
im privaten als auch im
Arbeitshereich  liegen.
Da dieses Projekt auch
die Privatsphare des
Mitarbeiters beruhrt, ist
die Teilnahme selbst-
verstandlich freiwillig.

Informationsveran-
staltungen fanden im Mai statt. Uber die Ergebnisse des Projekts, in
dem es neben Vortrdgen auch pupillometrische Messungen und
Untersuchungen auf Atemstillstdnde gibt, werden wir nach Abschluss

berichten.
(Mag. Michaela Weyland, )

%%.u‘?

Jazzbrunch mit Vernissage

Einladung zZum Jazzbrunch
mit Vernissage von R. G. Tomaschek

Bf Deutschlandsberg: Bahnsteigdach

Im Herbst gab es einen neuen Bf-Vorstand, im Winter eine neue
Telefonanlage und im Friihjahr 2007 nun ein neues Dach auf dem
Inselbahnsteig des GKB Bf Deutschlandsberg. Die Entwicklung und
der Ausbau des Bahnhofs, der heuer noch eine Aufgabenausweitung
erfahren wird, schreitet ziigig voran.

( Foto: Robert Fink, Bf-Vst.

Programm: gezeigt werden Werke
von Robert G. Tomaschek
(Aquarelle. Olbilder.

Wo: in St. Stefan
ob Stainz
Wann: 24.Juni 2007

Beginn: 10.30 Uhr

Vernissage/Ausstellung: Frei
Brunch (all you can eat)

@@fe:ﬁaag

Stiftzeichnungen) in
Verbindung mit cinem
Vormittagsbruch
sowie mursikalischer
Untermahlung von
Ingrid Berner (vocal).

Georg Jantascha (guitar) und

Gernot Strebl (srax).
Open End
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EB - IH|: Auszeichnung flr zwei Lehrlinge

Erfreuliches gibt es auch aus der GKB-Werkstatte zu berichten:
Michael Schwindsackl (Eintritt 1.9.2003), oben rechts und Daniel
Verhofsek (Eintritt 1.9.2005), links im Bild, haben eine Auszeichnung
auf inrem Jahreszeugnis bzw. Abschlusszeugnis bekommen.

Aushildungsleiter Siegfried Tilzer [EB-IH-LA] gratulierte den
angehenden Kfz-Techniker u. -Elektrikern (beide haben eine
Doppellehre absolviert) im Namen der Graz-Kéflacher Bahn und
Busbetrieb GmbH.

Zum Schmunzeln

Die Abwicklung des Giiterverkehrs ist eine ernste Aufgabe, die
in einem vernetzten Europa auch zunehmend komplizierter wird.
Fehler und Zwischenfélle kann man nie ganz ausschlieBen. Wenn
einer so harmlos ist, wie auf dieser Railcargo Bestellung, darf man
schon einmal auch dariiber Schmunzeln, vor allem, wenn man auf
der GKB Strecke in Tobelbad-Premstétten Dienst tut.
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Wenn Sie durch die GKB - Weihnachts-CD 2006 auf den
Geschmack gekommen sind und Sie jetzt im Sommer langsam
Nachschub brauchen, dann kann lhnen geholfen werden!

Aniada a Noar gibt es auf einer neuen CD:

polka potente

Diese und gut ein weiteres Dutzend CD’s, die Sie haben sollten,
falls Sie sie noch nicht haben sollten, gibt es im guten Fachhandel!
Weitere Infos: http://www.polkapotente.at und http://www.aniada.at
und http://www.ziegerhofer-music.at und http://www.extraplatte.at

Voraussichtlicher Erscheinungstermin der nachsten Ausgabe: Mitte August 2007
Redaktionsschluss fiir die néchste Ausgabe: 31. Juli 2007
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