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1 1 ) Graz-Koflacher Bahn und Busbetrieb GmbH

Anhang 1: Beschreibung der Strecken

Allgemeine Daten zu den Strecken:

Gesamtbetriebslange 91,257 km

Hoéchstgeschwindigkeit 120 km/h

Kleinster Bogenradius 180 m (auf Anschlussbahnen 120 m)
Spurweite 1435 mm

Lichtraumprofil

Einheits-Mindestlichtraumprofil DE3 bis zu einer
Hoéhe von 4795 mm Uber Schienenoberkante
(SOK).

Der Raum zwischen 4795 und 5930 mm Uber die
SOK ist nicht durchgehend vorhanden.

Streckenabschnitt Graz — Lieboch - Koflach

Betriebslange 40,264 km
Grolte Neigung 15,66 %o
Streckenklasse D4
Streckenabschnitt Lieboch — Wies-Eibiswald

Betriebslange 50,993 km
GroRte Neigung 13,01 %o
Streckenklasse D2

Betriebsart

Eingleisige Bahnstrecken

Art des Signalsystems

Vollbahn gem. EisbBBV

Ortungsanlage

keine

Kommunikationssysteme:

DRM Zugfunk (digital) DRM-Verschubfunk (digital)

Betriebssprache

Deutsch

Elektrifizierung

Das GKB Netz ist nicht elektrifiziert
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GKB-Anhang 2: Auszug aus dem Infrastrukturregister (§ 118 EisbG)

1. Allgemeine Angaben

Graz Hbf — Koéflach (61101)

SeElging e Sipder Lieboch — Wies-Eibiswald (61201)

Einstufung der Strecken
(Hauptbahn — Nebenbahn) vernetzte Nebenbahn

Elektrifizierung Das Netz der GKB ist nicht elektrifiziert

Graz Kéflacherbahnhof: durchgehend

Strecke Graz — Koflach und

Strecke Lieboch — Wies-Eibiswald
durchgehend bis auf Samstagnacht:
Betriebszeiten )
Bf Lieboch:

Sa, 23:10 Uhr bis So, 07:00 Uhr geschlossen
Bf Koflach:

Sa, 23:20 Uhr bis So, 06:45 Uhr geschlossen
Bf Wies-Eibiswald:

Sa, 23:50 Uhr bis So, 06:00 Uhr geschlossen

Die Fahrdienstleitung des Graz Koflacherbahnhof ist
Durchgehende Erreichbarkeit durchgehend besetzt und fir EVU unter 0316 / 59 87
647 erreichbar.
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2. Angaben zur Strecke / baulichen Anlagen

Spurweite 1435 mm
Anzahl der Streckengleise 1
Kleinster Bogenhalbmesser 156,25 m

Zulassiger Uberhéhungsfehlbetrag

10 mm bzw. 15 mm

Zulassige Seitenbeschleunigung und bogenschnelles

Fahren 0,654 m/s?
GroRte Langsneigung 16 %o
Maximale Rampenneigung 1:8V
Ausrundung von Kuppen und Wannen Ra =V2

Regellichtraum in der Geraden und im Bogen

Einheits-Mindestlichtraumprofil DE3 bis zu einer Héhe
von 4795 mm Uber Schienenoberkante (SOK).

Der Raum zwischen 4795 und 5930 mm Uber die SOK
ist nicht durchgehend vorhanden.

Radsatzlast und Meterlast (in Bezug auf die Belastbar-
keit des Oberbaues und der Bauwerke)

Graz Hbf — Koflach: D4
Lieboch — Wies-Eibiswald: D2

Gleisabstand

Regelabstand in Bahnhéfen 4,50 m

Lange der Bahnsteige

Bahnsteiglange mindestens 106 m, Die Bahnsteiglan-
gen sind in den Streckenlisten/Betriebsstellenbeschrei-
bungen abgebildet.

Zugbeeinflussungssysteme (streckenseitig)

PZB 90

Die gesamte Strecke ist mit PZB ausgestattet. Bei Zug-
fahrten ist eine Fahrzeugseitige PZB 90 Ausristung ist
am GKB Netz erforderlich. Ausnahmen genehmigt IP-
BD Trassenmanagement

Zugfunk

DRM-Zugfunk (digital)
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3. Angaben zur Betriebsfiihrung
Strecke mit artreinem oder gemischtem Verkehr Personen- und Giterverkehr
Streckenhdchstgeschwindigkeit Vmax 120 km/h
Streckenmindestgeschwindigkeit Vmax 20 km/h
Maximale Zuglange 450 m (Ausnahmen genehmigt IP-BD)
Notbremsuberbriickung keine NBU-Bereiche am Netz der GKB

Zusammenstellung der Zige
(Zug-Tfz, Nachschiebe-Tfz, Wendezug)

Personelle Besetzung der Ziige
(Besonderheiten der Strecke; Ziige ohne Zub)

gemal betrieblicher Regelwerke der GKB

gemal betrieblicher Regelwerke der GKB

Graz Hauptbahnhof (OBB) — Graz Kéflacherbahnhof
(GKB),

Bf Wettmannstatten (OBB) — Bf Preding-Wieselsdorf
bzw. Bf Grof3 St. Florian (GKB)

Ubergabe bzw. Ubernahme von Fahrzeugen vom OBB-
Netz

4. Angaben zu signal- und fernmeldetechnischen Anlagen

Signalsystem gemal DV V2 GKB/EisbBBV

die gesamte Strecke ist mit PZB ausgestattet. Bei Zug-
fahrten ist eine Fahrzeugseitige PZB 90 Ausristung ist
am GKB Netz erforderlich.

Zugssicherungssystem

Zugfunk -
Verschubfunk DMR-Zug/-Verschubfunk (digital)
Fernsteuerbahnhofe fur die Bahnhofe

Bf Graz Strafligang

Bf Premstatten-Tobelbad
Bf Soding-Mooskirchen

Bf Krottendorf-Ligist

Bf Lieboch Bf Lannach

Bf Preding-Wieselsdorf

Bf Grol} St. Florian

Bf Frauental-Bad Gams

Bf Deutschlandsberg Stadt

Bf Koflach Bf Voitsberg
Bf Wies-Eibiswald Bf St. Martin i.S.-Bergla

Angaben bei elektrifizierten Strecken

Stromsystem entfallt
Fahrleitungsspannung entfallt
Konstruktion der Fahrleitung entfallt
Profil des Bugels entfallt
Blindstrom und Oberwellen entfallt
Ruckspeisung entfallt
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Anhang 3: Verzeichnis der betrieblichen Netzzugangsregelwerke

GKB Normen

Norm Benennung Bemerkung
V 2 (GKB) Signalvorschrift
V 3 (GKB) Betriebsvorschrift
ZSB (GKB) Zusatzbestimmungen zur Signal- und Betriebsvorschrift
V 15 (GKB) Funk im Betriebsdienst
V 16 (GKB) Betriebsfernsprechvorschrift
V 26 Unfallvorschrift
M 22 (GKB) Dienst auf Triebfahrzeugen
M 26 (GKB) Bremsvorschrift
M 36 Dif_anstvorschrift fur die Bedienung der elektrischen Zug-

heizung
Dienstanweisungen gesonderte Verlautbarung
Betriebsleiteranweisungen | gesonderte Verlautbarung
Alle, bzw. weitere in den nationalen Normen zusatzlich genannte Normen, Regelwerke, Dienstanweisun-
gen, Dienstbehelfe sind Uber Hinweise/Verweise in diesen nationalen Normen mitgultig!

Die betrieblichen Regelwerke werden den EVU kostenlos Uber eine Online-Regelwerksdatenbank zur Verfligung
gestellt. Zugangsdaten kdnnen bei IP-BD Trassenmanagement (trasse@gkb.at) angefordert werden.

OBB Normen
Norm Benennung Bemerkung
Nur im
Richtlinien fir den technisch sicheren Einsatz von Fahr- Infras’_['ruktur-
ZSB 31 - verknipfungs-
zeugen auf dem Netz der OBB . .
bereich mit
OBB
Internationale Normen
Norm Benennung Bemerkung
AVV Allgemeiner Vertrag Uber die Verwendung von Guterwa-
gen
COTIF Ubereinkommen Uber den internationalen Eisenbahnver-
kehr
Technische Spezifikationen fur die Interoperabilitdt zum
TSI Teilsystem ,Verkehrsbetrieb und Verkehrssteuerung“ des
konventionellen transeuropadischen Bahnsystem
Ubereinkommen (ber die Ubergabe von RID-Giitern im in-
RID i
ternationalen Verkehr
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Anhang 4:

Trassenbestellformular

https://www.gkb.at/index.php/infrastruktur-zugang
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Anhang 5:

Betriebszeiten der GKB-Infrastruktur

Betriebszeiten

Graz Kéflacherbahnhof: durchgehend

Strecke Graz — Koflach und
Strecke Lieboch — Wies-Eibiswald
durchgehend bis auf Samstagnacht:

Bf Lieboch:

Sa, 23:10 Uhr bis So, 07:00 Uhr geschlossen
Bf Koflach:

Sa, 23:20 Uhr bis So, 06:45 Uhr geschlossen
Bf Wies-Eibiswald:

Sa, 23:50 Uhr bis So, 06:00 Uhr geschlossen

Hauptverkehrszeiten der GKB-Infrastruktur

e An Werktagen von 05:00 Uhr bis 09:00 Uhr
¢ An Werktagen auer Samstag von 15:00 Uhr bis 19:00 Uhr

Verschubeinsatzzeiten Verschubknotenbahnhof Graz Koflacherbahnhof

o Montag bis Freitag, jeweils von 05:30 Uhr bis 22:00 Uhr
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GKB-Anhang 6: Schulungseinrichtungen

Schulungseinrichtungen:

Bei Bedarf kann das fiir die sichere und ordnungsgemafe Durchfiihrung von Eisenbahnverkehrsdiensten auf der
Eisenbahninfrastruktur der GKB erforderliche Personal im Zuge von Ausbildungs- und Schulungsmaf3nahmen der
GKB (nach Malgabe der vorhandenen Ressourcen) gegen angemessenes Entgelt ausgebildet werden.

Die Ausbildungsinhalte und der erforderliche Kenntnisgrad richten sich nach den Betriebsvorschriften der GKB so-
wie nach den jeweiligen gesetzlichen und behérdlichen Bestimmungen. Entsprechende Ausbildungspléne und
Ausbildungsrichtlinien sind bei Bedarf bei

GKB - M-TR-AZ/Ausbildungszentrum, Friedhofgasse 66, 8020 Graz, Tel: 43/316/5987/264, erhaltlich.

Da die GKB Ausbildungsmaflnahmen ausschlief3lich nach Bedarf und nach MalRgabe der vorhandenen Ressour-
cen durchfihrt, sind die Modalitaten der Inanspruchnahme von Ausbildungseinrichtungen der GKB mit GKB Lei-
tung Ausbildungszentrum mindestens 3 Monate vor dem Beginn der beabsichtigten Ausbildung zu vereinbaren.

Je nach MaRgabe der vorhandenen Ressourcen ist die Ausbildung von Verschubpersonal, Zugbegleitpersonal und
von Triebfahrzeugpersonal in Ausbildungseinrichtungen der GKB mdglich.

Die Ausbildung umfasst folgende Leistungen:

Schulungspersonal inkl. Vorbereitung der Lehrkrafte

Miete Schulzimmer inkl. Schulungseinrichtungen (Modellbahnanlage, Fahrsimulator, EDV — Anlagen)
Kosten fiir die theoretische und praktische Prifung

Lehrbehelfe, Ausstellung der Priiffungsdekrete

Antragstellung der notwendigen Ausweise bei fremden Eisenbahninfrastrukturbetreibern

Preise auf Anfrage
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GKB-Anhang 7: Kapazitatsengpass bei der Zurverfiugungstellung von Fahrwegka-
pazitat und sonstigen Serviceleistungen

Kommt es bei der Zurverfiigungstellung von Fahrwegkapazitat und sonstigen Serviceleistungen zu Kapazitatseng-
passen, wird diesem Umstand in 2-facher Hinsicht Rechnung getragen:

1) Es kommt innerhalb der Fahrplanperiode zu folgender Priorisierung h

° fristgerechte vor nicht fristgerechten Begehren
. vertraglich gebundene Begehren vor Neubegehren
) Begehren auf die Zurverfligungstellung kontinuierlicher Infrastruktur- oder sonstiger Servicedienst-

leistungen vor Begehren auf die Zurverfiigungstellung unregelmalig oder bedarfsweise bendtigter
Infrastruktur- oder sonstiger Servicedienstleistungen

. Begehren mit langerer Laufzeit vor Begehren mit kiirzerer Laufzeit.

. Begehren auf Zurverfligungstellung von Infrastruktur- oder sonstiger Servicedienstleistungen mit
hohem Umsatz vor Begehren auf Zurverfigungstellung von Infrastruktur- oder sonstiger Service-
dienstleistungen mit niedrigem Umsatz

° Begehren auf Zurverfliigungstellung von Infrastruktur- und sonstiger Servicedienstleistungen, die
den Gegebenheiten der Eisenbahninfrastruktur besser entsprechen

2) Ist es in einer Fahrplanperiode zu einem Kapazitatsengpass bei einer Fahrwegkapazitat gekommen, dann kann
die Zuweisungsstelle in Absprache mit dem Eisenbahninfrastrukturunternehmen (EIU) Zuschlage zu dem bis dahin
gultigen Entgelt festlegen. Die Zuschlage dienen der effizienteren Allokation der Kapazitat. Diese Zuschlage werden
jedoch erst mit der nachsten Anderung der Entgeltsatze fiir Fahrwegkapazitat beriicksichtigt. Die Zuschlage fiir sons-
tige Servicedienstleistungen stehen nicht im Widerspruch zu dem Grundsatz gem. § 69b EisbG idgF, dass die fur
Servicedienstleistungen zu entrichtenden Entgelte nicht die daftir anfallenden Kosten zuziglich eines angemesse-
nen Gewinns Ubersteigen diirfen.
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GKB-Anhang 8: Erlauterungen zum Wegeentgelt, den Wegeentgeltregeln und In-
formationen zu den Serviceeinrichtungs- und Serviceleistungsentgelten

A) Erlauterungen zum Wegeentgelt und den Wegeentgeltregeln

Geméal § 68 Abs 2 Eisenbahngesetz 1957 in der Fassung BGBI | Nr 38/2004 vom 30. April 2004 (im Folgenden kurz
als ,EisbG*) hat das Eisenbahninfrastrukturunternehmen die Wegeentgeltregeln in die Schienennetz-Nutzungsbe-
dingungen aufzunehmen oder diesen als Anhang anzuschlieBen. Beizufiigen ist auch eine Erlduterung, aus der
hervorgeht, wie den Anforderungen nach § 67ff entsprochen wird, soweit dies ohne Offenlegung vertraulicher Ge-
schéftsdaten méglich ist.

A.1 Einleitung

Die Europaische Union (im Folgenden auch kurz als ,EU“ bezeichnet) strebt seit Jahren unter dem Aspekt der Voll-
endung des Binnenmarktes eine starkere Integration des Eisenbahnsektors an. Das hat die Bereitstellung der Eisen-
bahninfrastruktur, die sich grof3tenteils im nationalen Besitz befindet fir andere Benutzer zur Folge.

Die Grundsatze und Verfahren fir die Festlegung und Berechnung von Wegeentgelten im Eisenbahnverkehr sind im
Kapitel IV Abschnitt Il ,Wege- und Dienstleistungsentgelte” der Richtlinie 2012/34/EU des europaischen Parlaments
und des Rates vom 21. November 2012 zur Schaffung eines einheitlichen europaischen Eisenbahnraums (im Fol-
genden kurz auch als ,Richtlinie 2012/34/EU“ bezeichnet) geregelt.

Sowohl die Richtlinie 2012/34/EU als auch das EisbG teilen die im Zusammenhang mit der Nutzung der Eisenbah-
ninfrastruktur anfallenden Leistungen wie folgt ein:

- Zugang zur Eisenbahninfrastruktur samt Mindestzugangspaket
- Serviceleistungen

- Zusatzleistungen

- Nebenleistungen

11
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A.2 Zugang zur Infrastruktur samt Mindestzugangspaket

A.2.1 Rechtliche Grundlagen

A.2.1.1 Leistungsdefinition

In § 58 Abs 1 EisbG ist geregelt, dass das Eisenbahninfrastrukturunternehmen unter Ausschluss jeglicher Diskrimi-
nierung Zugangsberechtigten, die dies begehren, folgende Leistungen als Mindestzugangspaket zu gewahren hat:

- die Nutzung der Infrastruktur einschlieRlich Weichen und Abzweigungen;

- die Zugsteuerung einschlieBlich der Signalisierung, Regelung, Abfertigung und der Ubermittlung und Bereitstel-
lung von Informationen tber Zugbewegungen;

- Die Nutzung vorhandener Versorgungseinrichtungen fir Fahrstrom;

- Informationen, die zur Durchfiihrung oder zum Betrieb des Eisenbahnverkehrsdienstes,
fur den Fahrwegkapazitat zugewiesen wurde, erforderlich sind.

A.2.1.2 Berechnung der Entgelte
Zur Berechnung der Entgelte sind insbesondere § 67 ff EisbG mafigebend:

1. Die Wegeentgelte fur den Zugang zur Eisenbahninfrastruktur, und zwar auch zu einer solchen, durch die Service-
einrichtungen angebunden sind, und fir die Gewahrung des Mindestzugangspaketes sind grundsatzlich in Héhe der
Kosten zu ermitteln, die unmittelbar aufgrund des Zugbetriebes anfallen.

2. Wegeentgelte kdnnen einen Entgeltbestandteil enthalten, der zeitliche und Ortliche Kapazitatsengpasse auf einer
Strecke, einem Streckenteil oder sonstigen Abschnitt der Eisenbahninfrastruktur fir die Dauer der Uberlastung wi-
derspiegelt.

3. Auf Grundlage der langfristigen Investitionskosten kénnen héhere Wegeentgelte fir den Zugang auf solch einer
Eisenbahninfrastruktur festgesetzt werden, deren Bau oder Ausbau nach dem Jahr 1988 abgeschlossen wurde,
dieser Bau oder Ausbau zu einer erhéhten Leistungsfahigkeit oder verminderten Kosten fir die Nutzung fihrt, und
dieser Bau oder Ausbau ohne erhéhte Wegeentgelte nicht durchgefiihrt worden ware.

4. Sofern die Wegeentgelte und sonstige Erldse aus dem Betreiben der Eisenbahninfrastruktur nicht ausreichen,
um eine volle Deckung der Kosten zu erreichen, kdnnen hierzu weitere Aufschlage auf der Grundlage effizienter,
transparenter und nichtdiskriminierender Grundsatze festgesetzt werden, wobei die bestmdgliche Wettbewerbsfa-
higkeit der Segmente des Eisenbahnmarktes zu gewahrleisten ist. Die Héhe der Wegeentgelte darf jedoch die Nut-
zung der Eisenbahninfrastruktur durch Marktsegmente nicht ausschlieRen, die mindestens die Kosten, die unmittel-
bar aufgrund des Zugbetriebes anfallen sowie eine marktgerechte Rendite erbringen kdnnen.

5. Die Wegeentgelte kdnnen Uber einen angemessenen Zeitraum wie insbesondere ein Kalenderjahr oder eine Netz-
fahrplanperiode und pro Art und Zeit der Eisenbahnverkehrsdienste gemittelt festgesetzt werden. Dabei muss die
relative Héhe der pauschalierten Wegeentgelte zu den von den Eisenbahnverkehrsdiensten verursachten Kosten in
Beziehung bleiben.
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6. Die durchschnittlichen Wegeentgelte und die grenzkostenbasierenden Wegeentgelte eines Eisenbahninfrastruk-
turunternehmens haben fiir gleichartige Nutzungen seiner Eisenbahninfrastruktur vergleichbar zu sein. Fir die Er-
bringung vergleichbarer Eisenbahnverkehrsdienste in einem Segment des Schienenverkehrsmarktes sind
dieselben Wegeentgelte zu erheben.

7. Die Wegeentgeltregeln missen Uberdies leistungsabhangige Bestandteile enthalten, die den Zugangsberechtig-
ten und dem Eisenbahninfrastrukturunternehmen Anreize zur Vermeidung von Betriebsstdrungen und zur Erhéhung
der Leistung der Eisenbahninfrastruktur bieten. Das kénnen insbesondere Pdnalen fur Betriebsstérungen der Eisen-
bahninfrastruktur, eine Entschadigung fir von den

Storungen betroffene Zugangsberechtigte und eine Bonusregelung fiir Leistungen, die das vereinbarte Leistungsni-
veau Ubersteigen, sein.

8. Fir zugewiesene, aber nicht genutzte Fahrwegkapazitat ist von der entgelterhebenden Stelle ein angemessenes
Entgelt zu erheben. Diesbeziigliche Kriterien sind in die Schienennetz-Nutzungsbedingungen aufzunehmen

A.2.2 Definition der unmittelbar aufgrund des Zugbetriebs anfallenden Kosten

A.2.2.1 Verursachungsprinzip

Weder die Richtlinie 2012/34/EU noch das EisbG bzw. die dazugehdrigen Erlauternden Bemerkungen enthalten
einen naheren Hinweis darauf, was unter den unmittelbar aufgrund des Zugbetriebs anfallenden Kosten im Detail zu
verstehen ist.

Im Hinblick auf die in der betriebswirtschaftlichen Kostenrechnungsliteratur verwendeten Begriffe kann fur die prak-
tische

Umsetzung dieses rechtlich normierten Grundsatzes auf den Begriff des ,kausalen® Verursachungsprinzips zuriick-
gegriffen werden.

Das ,kausale® Verursachungsprinzip geht im Sinne eines ,Ursache-Wirkung-Zusammenhanges* davon aus, dass
man diversen Bezugsgrofien (z.B. Kostenstellen oder Kostentragern) jeweils nur jene Kosten zurechnen darf, die
sich in ihrer H6he durch MaRnahmen verandern lassen, die in direktem Zusammenhang mit der jeweiligen Kosten-
stelle bzw. dem jeweiligen Kostentrager stehen.

Das Prinzip der kausalen Verursachung ist das tragende Prinzip der sog ,,Grenzkostenrechnung®.

Bei der praktischen Umsetzung dieses Grundsatzes sind daher die im Folgenden dargestellten begrifflichen Unter-
scheidungen zu beachten.

A.2.2.2 Grenzkosten

Unter Grenzkosten werden im strengen (mathematischen) Sinn jene Kostenanderungen verstanden, die sich bei der
Variation der Beschaftigung (Leistung) um eine Einheit ergeben. Bei einem linearen Verlauf der variablen Kosten
decken sich die durchschnittlichen variablen Kosten und die Grenzkosten.

Die Grenzkosten lassen sich dann durch Division der bei einer bestimmten Leistung anfallenden variablen Kosten
durch die Anzahl der Leistungseinheiten ermitteln.

A.2.2.3 Resilimee

In die Ermittlung der unmittelbar in Zusammenhang mit dem Zugang zur Eisenbahninfrastruktur einschlieRlich des
Mindestzugangspakets stehenden Kosten sind auf Basis der vorstehenden Ausfiihrungen somit folgende Kosten
einzubeziehen:
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- Kostentragereinzelkosten: Kosten, die dem jeweiligen Kostentrager aufgrund von geeigneten Aufzeichnungen bzw.
Erfassungsmethoden direkt zugerechnet werden

- leistungsabhangige (variable) Gemeinkosten: Kosten, die sich zwar an wechselnde Beschaftigungslagen bzw. Auf-
tragslagen anpassen, dem jeweiligen Kostentrager jedoch nicht zugeordnet werden, sondern nur auf Kostenstellen
erfasst und tber Umlagen verrechnet werden.

14



Dokumentierte Information

Anhange zu den AGB und SNNB 2023 zum
Infrastrukturnutzungsvertrag (gultig ab 2022-12-
1 1 ) Graz-Kéflacher Bahn und Busbetrieb GmbH

Revision 1

2022-12-07 12:13

A.2.3 Ermittlung der unmittelbar in Zusammenhang mit dem Zugbetrieb stehenden Kosten

(Untergrenze)

Um eine Ermittlung der in unmittelbaren Zusammenhang mit dem Zugang zur Eisenbahninfrastruktur einschlieRlich
des

Mindestzugangspakets stehende Kosten vornehmen zu kédnnen, missen die in diesem Zusammenhang zu erbrin-
genden Leistungen wie folgt naher differenziert werden:

- Nutzung der zugewiesenen Fahrwegkapazitat samt Weichen und Abzweigungen

- Bearbeitung von Antragen auf Zuweisung von Fahrwegkapazitat, die Zugsteuerung (einschlieRlich Signalisierung,
Regelung, Abfertigung und Ubermittlung und Bereitstellung von Informationen Giber Zugbewegungen) sowie die Zur-
verfigungstellung aller anderer Informationen, die zur Durchfiihrung oder zum Betrieb des Verkehrsdienstes erfor-
derlich sind

A.2.3.1 Nutzung der zugewiesenen Fahrwegkapazitidt samt Weichen und Abzweigungen

Die Nutzung der zugewiesenen Fahrwegkapazitat verursacht beim Fahrwegbetreiber im Wesentlichen Erhaltungs-
kosten fiir die vom Eisenbahnverkehrsunternehmen befahrene Eisenbahninfrastruktur.

Unter die Erhaltungskosten fallen die Kosten fiur die laufende Inspektion und Wartung folgender Gleisanlagen:

- Oberbau

- Unterbau

- Tunnel

- Briicken

- Lehnen

- Eisenbahnkreuzungen.

Nicht unter die Erhaltungskosten fallen Aufwendungen in Zusammenhang mit der Herstellung oder Erneuerung von
Gleisanlagen, insoweit es sich dabei um aktivierungspflichtige Investitionen handelt.

In die Berechnung der unmittelbar mit dem Zugbetrieb in Zusammenhang stehenden Kosten sind daher folgende —
in der Regel als Kostentragereinzelkosten erfasste — Bestandteile einzubeziehen:

a) Personalkosten fur die mit der laufenden Inspektion und Wartung der Gleisanlagen beschaftigten Mitarbeiter (Ar-
beitskosten). Bei der Ermittlung der Personalkosten sind die Bruttobeziige samt Nebenkosten (Dienstgeberanteil zur
Sozialversicherung, Kommunalsteuer, etc) und normalisierten Kosten fur Abfertigungs-, Pensions- und Jubildums-
geldverpflichtungen der eingesetzten Dienstnehmer zu berticksichtigen. Dabei sind auch Nichtleistungszeiten zu be-
rucksichtigen.

b) Aufwendungen fiir das zur Durchfiihrung der Wartungs- und Inspektionsarbeiten verwendete Material

c) Aufwendungen fir von Dritten bezogene Leistungen in Zusammenhang mit der Durchfiihrung von Wartungs- und
Inspektionsarbeiten

Als variable Gemeinkosten kénnten — soweit diese nicht im Einzelfall aufgrund ihrer betragsméaRigen Bedeutung

direkt erfasst und als daher Einzelkosten in die Kalkulation einbezogen werden — z.B. folgende leistungsabhangige
Kosten angesetzt werden:
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e Kosten des Einkaufs
o Energiekosten
¢ Raumkosten (Miete, Betriebskosten)

Denkbar ware auch, eine durch den nutzungsbedingten Verschleil} verursachte (und damit variable) Komponente
der Abschreibungen flir immaterielle Wirtschaftsgtiter (zB Programme) und Sachanlagen (Gebaude, Maschinen und
technische Anlagen, Betriebs- und Geschaftsausstattung etc) anzusetzen.

A.2.3.2 Bearbeitung von Antrigen auf Zuweisung von Fahrwegkapazitat (entspricht dem
Mindestzugangspaket)

Im Hinblick darauf, dass es sich bei den gegenstandlichen Tatigkeiten um Dienstleistungen handelt, werden als
Kostentragereinzelkosten im Wesentlichen nur Personalkosten (Arbeitskosten) anfallen. Bei der Ermittlung der Per-
sonalkosten sind die Bruttobeziige samt Nebenkosten (Dienstgeberanteil zur Sozialversicherung, Kommunalsteuer,
etc.) und normalisierten Kosten fir Abfertigungs-, Pensions- und Jubildumsgeldverpflichtungen der eingesetzten
Dienstnehmer zu bertcksichtigen.

Dabei sind auch Nichtleistungszeiten zu bertcksichtigen. Als variable Gemeinkosten kdnnten — soweit diese nicht
im Einzelfall aufgrund ihrer betragsmafigen Bedeutung direkt erfasst und als daher Einzelkosten in die Kalkulation
einbezogen werden - z.B. folgende leistungsabhangige Kosten angesetzt werden:

_ Burokosten (Bliromaterial, Vervielfaltigungen, Porto, Gesprachsgeblihren Telefon bzw. Internet etc.)

_ Energiekosten (laufende Kosten fiir Strom, Gas, Fernwarme etc.)

_ Raumkosten (Miete, Betriebskosten)

_ Instandhaltung und Wartung der Biroraumlichkeiten

_ Kosten fiir die Inspektion und Wartung der Zugsteuerungsanlagen

_ Kosten fur die Informationsbeschaffung bzw. -verwaltung (laufende Lizenzgebuhren, Programmierkosten)

Denkbar ware auch, eine durch den nutzungsbedingten Verschleild verursachte (und damit variable) Komponente
der

Abschreibungen fir immaterielle Wirtschaftsguter (z.B. Programme) und Sachanlagen (Gebaude, Betriebs- und Ge-
schaftsausstattung etc.) anzusetzen.

Die Entscheidung, ob und inwieweit derartige Gemeinkosten bei der Kalkulation angesetzt werden, ist im Einzelfall
anhand der betragsmafRigen Wesentlichkeit dieser Kosten im Verhaltnis zu den Einzelkosten zu treffen.
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A.2.4 Ermittlung der vollen Kosten (Obergrenze)

Bei der Ermittlung der in Zusammenhang mit dem Zugang zur Infrastruktur samt Mindestzugangspaket anfallenden
vollen Kosten sind die in unmittelbaren Zusammenhang stehende Kosten insbesondere noch um nicht leistungsab-
hangige (fixe) Gemeinkosten zu erhéhen.

Darunter fallen beispielsweise:

__Abschreibungen fiirimmaterielle Wirtschaftsgliter und Sachanlagen (soweit noch nicht als nutzungsbedingter Ver-
schleil® in den unmittelbaren Kosten berticksichtigt)

_ Verwaltungskosten

_ Vertriebskosten

A.2.5 Vorgangsweise

Konkret wird hinsichtlich der Entgeltskalkulation fiir den Zugang zur Infrastruktur samt Mindestzugangspaket fol-
gende Vorgangsweise empfohlen:

1. Festlegung der im Einzelnen zur Verrechnung kommenden Leistungen und der jeweiligen Verrechnungseinheiten
(Zugkilometer, Gesamtbruttotonnenkilometer etc.).

2. Uberpriifung, inwieweit die anfallenden Kosten von Netzkategorie bzw. Betriebsart (z.B.: Antrieb, Sicherungsan-
lagen) beeinflusst werden; bei wesentlichen Unterschieden Einteilung des Netzes in homogene Strecken bzw. Stre-
ckenabschnitte;

3. Festlegung des Umfangs der bei der Entgeltskalkulation zur bericksichtigenden Kostenkomponenten (Unter-
grenze, Obergrenze oder dazwischen)

4. Ermittlung der fiir die Strecken bzw Streckenabschnitte unter Zugrundelegung einer angenommenen Kapazitat
(Zugkilometer, Gesamtbruttotonnenkilometer) fur die einzelnen Leistungen anfallenden Einzelkosten (entweder auf
Basis von Vergangenheitswerten oder Planungen)

5. Ermittlung der fiir die Strecken bzw Streckenabschnitte unter Zugrundelegung einer angenommenen Kapazitat fur
die einzelnen Leistungen anfallenden variablen Gemeinkosten (entweder auf Basis von Vergangenheitswerten oder
Planungen)

und Ermittlung der Zuschlags- bzw. Verrechnungssatze fiir die Umlage der variablen Gemeinkosten

6. ggfs. Ermittlung der fur die Strecken bzw. Streckenabschnitte anfallenden fixen Gemeinkosten (entweder auf Basis
von Vergangenheitswerten oder Planungen) und Ermittlung der Zuschlags- bzw. Verrechnungssatze fur die Umlage
der fixen

Gemeinkosten

7. Ermittlung der auf die jeweilige Leistung zu verrechnenden Entgelte
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A.3. Erlauterungen zum ,,Produktkatalog Netzzugang 2022“ der GKB

Die GKB hat im Produktkatalog Netzzugang (SNNB — Anhang 10) die Wegeentgeltsatze unter Wahrung vertraulicher
Geschaftsdaten gemaR den obigen Wegeentgeltregeln berechnet.

A.3.1 Berechnungsformel

Die Berechnungsformel ,Wegeentgelt Zugfahrt gibt Aufschluss darlber, dass die Basis des Wegeentgelts ein Zug-
kilometersatz und ein Gesamtbruttotonnenkilometersatz bilden.

Diese beiden Entgeltsatze gelten fir jeden Fahrwegkapazitatsberechtigten in gleicher Weise.
Diese beiden Entgeltsatze erflllen die Bedingungen des § 67 EisbG.

Es werden keine Zuschlage gem. § 67a EisbG verrechnet, da die GKB in ihrem Produktkatalog Netzzugang keine
Streckenabschnitte und Zeitraume als Engpass definiert hat.

B) Informationen zu den Entgelten

B.1 Informationen zum Wegeentgelt

Hinreichende Einzelheiten zu den Wegeentgeltregeln finden sich einerseits im Produktkatalog Netzzugang 2022 bei
den jeweiligen Tarifen. Dort wird beschrieben, wie das Wegeentgelt berechnet wird bzw. werden die einzelnen Ent-
geltparameter sowie die Formel fur die Berechnung des Wegeentgelts angefuhrt.

Daruber hinaus wurden Erlauterungen zu den Wegeentgelten und -entgeltregeln entworfen. Diesen befinden sich im
Kapitel A dieses Dokuments.

B.2 Informationen zu den Dienstleistungsentgelten

Die GKB bietet folgende Serviceleistungen in It. dem jeweils giltigen Produktkatalog Netzzugang an:

Serviceleistung Nutzung von Verkehrsstationen

Der Umfang dieser Serviceleistung wird im Produktkatalog Netzzugang 2022 naher beschrieben. Das Entgelt fir
diese Leistung setzt sich aus vier Stationskategorien zusammen. Die Festsetzung des Entgelts orientiert sich am
brancheniblichen Entgelt.

Serviceleistung Abstellung
Der Umfang dieser Serviceleistung wird im Produktkatalog Netzzugang 2022 naher beschrieben. Die Festsetzung
des Entgelts orientiert sich am branchenlblichen Entgelt.

Serviceleistung Verschub
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Da am nahe gelegenen Graz Hauptbahnhof von der OBB Infrastruktur Betrieb AG It. Produktkatalog Netzzugang
2022 Verschubleistungen angeboten werden, handelt es sich bei dieser Zusatzleistung der GKB um kein Monopol.

Serviceeinrichtung Gleisbrickenwaage

Die GKB bietet die Benlitzung von Wiegeanlagen im It. Produktkatalog Netzzugang 2022 definierten Umfang an. Da
am nahe gelegenen Graz Hauptbahnhof Wiegeanlagen von der OBB Infrastruktur Betrieb AG It. Produktkatalog
Netzzugang 2022 zur Nutzung angeboten werden, liegt bei dieser Leistung der GKB kein Monopol vor.

Sonstige Serviceleistungen
Die Preistabelle fir Serviceleistungen beim Personaleinsatz zur Unterstiitzung der Erbringung von Eisenbahnver-
kehrsdiensten im Produktkatalog Netzzugang 2022 orientiert sich am branchenublichen Entgelt.

Anhang 9:

Bahnhofs(lage)plane

https://www.gkb.at/index.php/infrastruktur-zugang

Anhang 10:
Produktkatalog Netzzugang (Wegeentgelt, Serviceeinrichtungen und -leistungen)

https://www.gkb.at/index.php/infrastruktur-zugang

Anhang 11:
Gesamtsperren GKB-Netz

https://www.gkb.at/index.php/infrastruktur-zugang
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