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Prototyp Triebwagen SGP VT 20

Technische Daten der SGP VT 20
Tfz Bezeichung VT20
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™ S e P o 1 Lange lber Puffer 13,435 m

Dienstgewicht 25,85t
Hochstgeschwindigkeit 90 km/h
Sitzplatze 62 / 2.Klasse

Dieselmechanischer Triebwagen VT20 der SGP zur Erprobung bei der Graz Koflacher Bahn:

Nach der Beschaffung der ersten Uerdinger Schienenbusse (VT10) im Jahr 1953 bei der GKB versuchte die SGP,
mit einer eigenen Entwicklung zum Zug zu kommen. Allerdings konnte die SGP Konstruktion den Uerdinger
Schienenbus in Bedienung und Traktionsleistung nicht die Stirn bieten. Die Motorisierung erfolgte mit einem
neu entwickelten Unterflur Dieselmotor in Boxerausfiuhrung mit acht Zylindern. Durch den schlechten
Massenausgleich Ubertrugen sich viele Vibrationen auf den Fahrgastraum. Aul3erdem hatten die Triebwagen
eine handische Gangschaltung und eine Ful3kupplung bzw. nur einen einachsigen Antrieb. All das waren
Grinde fur einen nicht zufriedenstellenden Betrieb bei der GKB. Deshalb wurden die beiden Triebwagen und
zwel Beiwagen bereits nach einem kurzen Probebetrieb zwischen Oktober 1954 und Marz 1955 zuriickgewiesen.
Die GKB beschaffte daraufhin weiter die Schienenbusse aus Uerdingen.

In weiterer Folge wurden von der SGP die beiden Garnituren an die OBB weitergegeben. Diese setzte diese
Triebwagen mit verschiedenen Strecken ein. Im Herbst 1956 (ibernahm die OBB diese Garnituren als 5080.01
und 02 sowie die Beiwagen als 7080.01 bzw. 02. Wegen haufiger Schwierigkeiten im Betrieb waren sie oft langer
abgestellt. Sie blieben nur bis Marz 1973 in Betrieb und wurden ausgemustert.

Die SGP VT20 zur Erprobung bei der GKB:

Lok Nr. Achsfolge | Hersteller | Baujahr | Fabrik Nr. |Bemerkung

11/1954 — 02/1955 zur

Erprobung bei der GKB;
VT20.01 Al-dm SGP 1954 73078 1956 zur OBB:

+ 1973
10/1954 — 03/1955 zur

Erprobung bei der GKB;
VT20.02 Al-dm SGP 1954 73079 1056 zur OBB:

+ 1973

1A-dm ... Triebwagen mit einem einzeln angetriebenen Radsatz und einem Laufradsatz
dm ... Dieselmechanischer Antrieb

SGP ... Simmering-Graz-Pauker AG, Osterreich

+ ... Verschrottet

SGP Dieseltriebwagen VT20

Zeichnung Sammlung StEF, Foto Harald Herrmann



